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بسم الله الرحمن الرحيم

لمړۍ برخه

انجنيري سروي

دسروي په اړه عمومی معلومات

-------------------------------------------

سروي

جیودیزي دځمکی داندازه کولو په معنی ده . دجیودیزی عمده علمی 

 په لاندی ډول دی :  اوتخنیکی دندي
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دمملکت دطبیعی منابعو داستفادی لپاره مواد اوارقام ترتیبول .  .5

 دمملکت ددفاعی امورو لپاره مواد تیارول .  .6

سروی په څوعلمی اوتخنیکی برخوویشل شوي ده .

A – :عالی سروي

عمودی زاویو او فاصلوددقیق اندازه کولو  -افقی دسروی دابخش د

 دنده په غاړه لری .

عالی سروی په خپل نوبت په څوڅانگو ویشل شویده چی په لاندی 
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گراومتری : دابخش دځمکی دخارجی ساحی جاذبه معلوموی .  .1

سروی : دابخش دځمکی په مخ دمختلفونقطو  –استرونوم  .2

 جراء کولو دنده په غاړه لری . تعینولو اودآسمانی رصاداتو ا

: دابخش دستلائت په واسطه دځمکی شکل  فضائی سروی  .3

اواندازه اودمختلفو نقطو موقیعت معلوموی . 

B – :توپوگرافی سروی

دابخش دسروی دځمکی پرمخ دنقشواوتوپوگرافیکی پلانونود 

ترتیبولو دنده په غاړه لری . ددغه بخش په واسطه هم کولای شو چی 

 اوفاصلی اندازه کړو اما په کم دقت سره . زاوئی

ددی لپاره چی دپراخه ساحو نقشی اوپلانونه ترتیب کړو دهوائی   

عکسونو څخه استفاده کوو چی دابخش په سروی کی دآیروسروی په 

نوم یادیږی .

C – :انجینیری سروی

دسروی هغه بخش دی چی دودانیودجوړولواودهغه څخه دگټی 

 دطبیعی منابعوڅخه موادبرابروی . اخستنی لپاره دمملکت

D – :)مرکشیدری )دځمکی لاندی سروی

دابخش دمعادنودموقیعت , ساحی اواندازی دتعینولو دنده په غاړه 

 لری .

E – :کارتوگرافی

 دابخش دنقشو اوپلانونو دترتیب او چاپ دنده په غاړه لری . 

دسروي رابطه دنوروعلومو سره 
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خپل مسائل حل کوی اودفزیک په سروی دریاضیاتو په واسطه 

مرسته سامان آلات تهیه کوی )اپتیک , الکترونیک , میخانیک 

 اونور(

په همدی ترتیب سروی دنوروعلوموسره کلکه رابطه لری لکه 

جیولوجی , جیومورفولوجی , هایدرولوجی اونور. همدارنگه 

 دنوروعلومو په پرمختگ کی کمک کوی .

منابعو څخه دودانیو په جوړولو دسروی په مرسته دمملکت دطبعی 

 کی استفاده کیږی .

سروی دعلمی تحقیقاتو په ترڅ کی عمده رول لری چی دځمکی د 

ښویدنی اوکښیناستنی په باره کی معلومات ورکوی اودمملکت په 

دفاعی اموروکی کمک کوی لکه ددفاعی استحکاماتو جوړول دراکټ 

اډو اوکمین جوړول اوتوپ دوارونی لپاره . دنظامی عملیاتولپاره د

اوداسی نور.په لنډه توگه کولای شو ووایوچی سروی دمملکت په 

 نظامی عملیاتو برسیره لاندی مهمی وظیفی اجراء کوی :

 دسروی رول دملی اقتصاد دپرمختگ لپاره . – 1

 دسروی رول دعلمی تحقیقاتو لپاره . – 2

   دسروی دپرمختگ مربوطه معلومات 

لومو څخه ده چی دعلومو اوتخنیک سروی یو له قدیم ترین ع

دپرمختگ سره یوځای سروی هم پرمختگ کړی دئ . په مخکینیو 

وقتو کی دمصراوچین په مملکتونو کی دځمکو ویشنه داثابتوی چی 

سروی له پخوانیو علمو څخه ده .دنیل په وادئ کی داوبود لگونی 

سیستمونه دسروی دلرغونتوب شاهدی ورکوی .تقریبادمیلاد څخه 
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پیړۍ مخکی چی هغه وخت ځمکه کره فرض شوی وه شعاع  دری

 ئی معلومه شوی ده .

م کال کی د گالیله په واسطه تلسکوپ کشف شوچی  1661په 

 دسروی دکارونودقت یوپه دوه شو.

دنیوتن په واسطه دجهانی جاذبی دقانون په کشف سره چی ځمکه په 

کی گرځیدون  خپل گرځیدونکی محور یوه فشرده گی لری اودیوی

 الپسوئید شکل اختیاروی دوروستنیو تحقیقاتو په مرسته ثابت شوه .

 ----------------------------------------------------------------

----------------------------- 

 دوهم فصل

 دځمکی دشکل اوقائم کوردینات په اړوند معلومات 

 دځمکی دشکل په اړوند معلومات :

دی جسم په حیث دهغه داخلی اوخارجی قوو په دځمکی شکل دما

مرسته چی په هغه باندی عمل کوی تعینولای شو. که چیری ځمکه 

( نه جوړه شوی وای اوبی حرکته  homogeneousدیوقسم موادو )

وای نوپدی صورت کی به دځمکی شکل دزراتو دکشکونی په 

ه اثرکروی وای اما لکه څرنگه چی معلومه ده ځمکه په خپل محورپ

یوه معین سرعت گرځی نوپدی صورت کی 

دزراتودکشکونکواودمرکزڅخه د تښتیدونکو قواوو په اثریوه خمی 

رامنځ ته شوی نوځکه ئی گردۍ الپسوئید شکل ځانته اختیارکړۍ دۍ 

. 

له پورتنیوتشریحاتو څخه دامعلومیږی چی ځمکه لاندی سطحی 

 خپلوی :
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 سویه سطح : –الف 

په ټولونقطو کی دعمودی)شاقولی (  دځمکی هغه سطحه ده چی دهغه

خط استقامت )دمرکزڅخه دتښتیدونکو اوکشکوونکو قوو مجموعه ( 

نورمال )عمود ( وی . په لاندی شکل کی دځمکی سویه سطحه 

 لیدلای شئ .

که دموادو تراکم دځمکی له سطحی څخه دمرکزپه طرف زیاتیږی بیا 

 وه بله خمی .هم ځمکه دگرځیدونکی الپسوئید شکل خپلوی اما په ی

کیلومتره پوری  46څرنگه چی دځمکی په پورتنی قشرکی )تقریبا تر

( دموادوتراکم په مختلفو ځایو کی مختلف دۍ نوپدی خاطردشاه قولی 

خط استقامت دنورمال حالت څخه دالپسوئید په لوری) دمتراکمو 

چی د  موادو دکتلی په لوری( کوږوالۍ )انحرا ف ( رامنځ ته کیږی 

ε  3تشکیلوی چی دشاه قولی خط دانحراف په نوم یادیږی اود)زاویه-

( ثانیو پوری دۍ . په بعضو ځایوکی لس گونو ثانیو ته داانحراف  4

 رسیږی .

 متره فاصله کیږی . 31نوت : یوه ثانیه دځمکی پرمخ 

 دلته چی کومه سطحه منځ ته راځی دجیوئید په نوم یادیږی یعنی :

یانوس اوبحرونودآرام حالت هغه دځمکی جیوئید سطحه عبارت داوق

 سطحه ده چی په خیالی ډول دوچولاندی غځیدلی ده .

 متره دۍ . 166دجیوئید سطحی انحراف دگرځیدونکی الپسوئید څخه 

دځمکی جیوئید شکل یو ناریاضیکی شکل دۍ اودمحاسباتو لپاره 

داسی الپسوئید انتخابوو چی دهغه انحراف په همغه منطقه اوجیوئید 

 ( وائی . reference Ellipsoidی چی دی شکل ته )کی کم و
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په افغانستان کی دریفرینس الپسوئید په حیث داسترلیائی ملی الپسوئید 

 څخه استفاده کوی داځکه چی انحراف ئی کم دۍ .

. داسترالیا   کوچنی قطرتعینیږی -الپسوئید نظرپه خمی او نیم لوی 

استفاد کیږی دځمکی  دملی الپسوئید چی په افغانستان کی دهغه څخه

 متره تعینوی . 6331شعاع په میانه ډول 

 نیم لوی قطر 

 نیم کوچنۍ قطر

 خمی 

دځمکی په خارجی قشردداخلی اوخارجی قوو په نتیجه کی دهغه 

فزیکی سطحه رامنځ ته کیږی چی په لاندی شکل کی ئی لیدلای شئ 

. 

   geographical coordinateجغرافيائی کوردینات  

څخه چی طول البلد اوعرض البلد تعریف کړواول باید مخکی لدی 

 نصف النهار وپیژنو.

 نصف النهار:

عبارت دهغه خط څخه دۍ چی دځمکی دسطحی دتقاطع اوهغه 

مستوی سره چی دراکړل شوی نقطی اوځمکی دگرځیدونکی 

 محورڅخه تیریږی منځ ته راځی .

 مدار:
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ه عبارت دهغه خط څخه دۍ چی دځمکی دسطحی دتقاطع اوهغ

تیریږی منځ ته راځی او په   مستوی چی دراکړل شوی نقطی څخه

 گرځیدونکی محور عمودوی .

 داستواء خط :

هغه مستوی چی دځمکی له سطحی څخه تیریږی اودځمکی په 

گرځیدونکی محورعمود وی داستواء دمستوی په نوم یادیږی . 

 اودهغه خط داستواء دخط په نوم یادیږی .

 عرض البلد :

زاوئی څخه دۍ چی دشاقولی خط اواستواء دمستوی په  عبارت دهغه

 منځ کی تشکیلیږی . عرض البلد

( درجی پوری شمال اوجنوب ته بدلون مومی چی دشمال  16-6د) 

 اوجنوبی عرض البلدو په نوم یادیږی .

 طول البلد :

هغه دوه مخیزه زاویه ده چی دمبداء دنصف النهار)دگرینویچ خط ( 

(  6-186ف النهارترمنځ تشکیلیږی او د)اوراکړل شوی نقطی دنص

اودختیځ اولویدیځ طول  درجی دختیځ اولویدیځ په لوری بدلون مومی 

 البلد په نوم یادیږی 

 مطلقه ارتفاع :

عبارت دهغه فاصلی څخه ده چی راکړل شوی نقطه ئی دسوئی له 

سطحی)دبحرسطحه ( څخه لری . اودشاه قول خط په ادامه پرته وی 

. 

 ئم الزایه کوردینات :ددیکارت قا
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محور داستواء په خط منطبق دی  Yمحورپه نصف النهاراو Xد

     اوڅلورحجری لری .

 : کریوگر قائم الزاویه کوردینات –دگوس 

درجو  ۶او۳په دغه کوردیناتو کی ځمکه دنصف النهاروپه واسطه د 

په واسطه داسی په قسمتونو ویشل کیژی چی دقسمتونو نمره 

له نصف النهارڅخه دختیځ په طرف ادامه بندی دگرینویچ 

 ولری .

هرقسمت بیدون دشکل اوزاوئی له انحراف څخه جدا کیږی اوباید 

 داسی رسم شی چی مابینی )محوری ( 

نصف النهار دمستقیم خط په شکل بیدون دانحراف څخه قرارولری 

 (  Abscissa Axial)دفاصلی محور

انحراف څخه باید رسم داستواء خط هم دمستقیم خط په شکل بیدون د

 ( محور   Ordinate Axialشی چی د )

 په نوم هم یادیږی . ددغه دواړو تقاطع دمبداء په نوم یادیږی .

    

دمحوراتو سره دتقاطع نقطی دکوردیناتی شبکی په نوم   Yاو   Xد 

 یادیږی . کچیری دشبکی دهرخط په مابین

کوردینات  کی فاصله دیو یو کیلومترپه اندازه وی نودارنگه 

 دکیلومتری کوردیناتو په نوم یادیږی .

قیمت په یوه قسمت )طرف ( کی منفی رانشی نو  Yددی لپاره چی د

 دلویدیځ  په  500Kmپه محور Yمبداء د

 طرف نقلوو. 

دمحورپه  Yقیمت په هرقسمت کی یوشان وی نود Yددی لپاره چی د

 کیڼ طرف کی دهغه نمره نویشته کوو.

    قیمت یوی Yی نقطی د دبیلگی په ډول دیو

 ----------------------------------------------------------------

------------------------ 
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 لومړۍ برخه

 د سړک په باره کې عمومي معلومات

General Information about Road 

 سریزه:

لكه څرنګه چې هركال دننګرهارپوهنتون دانجنیري پوهنځۍ      

انګه دنوموړې څانګې دلسم سمستردپركتیك یا عملي دسیول څ

كارددورې څخه وروسته هرمحصل ته په ځانګړي ډول ددیپلوم 

ددفاع پروژه سپاري،چي په همدې لړۍ كې ېې ماته هم د هلمند په 

(سرك دطرحي اوډیزاین  6kmنادعلي ترمنځ د) -ولایت كې دلشكرګاه

 پروژه راسپارلې ده.

موړې پروژه په دوه برخوكې اجرا كړیده د معمول مطابق ما نو     

چې لومړي ېې ګرافیكي لستونه دي چي په هغه كې د سرك مختلفې 

برخې دمثال په ډول دسرك هندسي اجزاوې لكه: ګولایي سوپر 

الیویشن اونور،دسرك ساختمانونه لكه پلچك، پل،كازوې اونور، 

دسرك تكنالوژیكي پروسې دسرك ساحوي پلان، دسرك دكار دنیرو 

منظم ګراف او جنتري پلان اوداسې نورشیان ښودل شویدي دوهمه 

برخه ېې تشریحي اوراق دي چې په هغه كې په عمومي ډول دسرك 

په تاریخي تكامل اقسامو عمومي معلومات اوپه خاص ډول زما 

نو  -دپروژې اړوند سرك په باره كې معلومات، دهغه دساختمانو

ینري په باره كې معلومات دډیزاین محاسبات، دتخنیكي چارو اوماش

دبې خطره تخنیك په باره كې معلومات او بالاخره دنوموړي سرك 

 مالي او براوردي محاسبات اجرا شوي او ښودل شویدي.

 سرك جوړونه

Road Construction 
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دا یو منلي حقیقت دي چي دیو هیواد اقتصادي، د سر خبرې :

موجودیت  اجتماعي ، سیاسي او فرهنګي پرمختیاو كې دسركونو

 ټاكونكي نقش لري.

ټول انتقالات دلارو پواسطه صورت نیسي چې دالارې كیداي           

زمونږ موضوع ځمكنۍ لارې   شي هوائي، بحري او یا ځمكنۍوي

دي چې دنورولاروپه نسبت ډیرې مؤثرې دي ځكه چې ټول تولید 

شوي څیزونه كه صنعتي وي اویاتجارتي، دیوځاي څخه بل ځاي ته 

 صورت نیسي.  انتقالات دلارو په واسطه دهغوي

په یوهیوادكې دانتقالاتو دیودرست سیستم موجودیت دهغه 

هیوادداقتصادي او صنعتي پرمختیاوواساسي معیارجوړوي، په همدې 

لحاظ داساسي سركونوموجودیت اودانتقالاتونور مؤثروسایل 

دمحصولاتولګښت راټیټوي، ځكه چې داجناسودانتقال مصارف 

دهغوي په قیمت كې دیومؤثرضریب په توګه رول لوبوي. اولګښت 

علاوه داقتصادي، زراعتي، صنعتي او تجارتي ساحوڅخه په نظامي 

دسرحداتو په ساتنه كې یوه اساسي اوداهمیت  ّّ ساحه كې خاصتاّ

 وړنقطه ده.

سرك دبشرپه ژوندانه كې یوه فوق العاده مهمه وسیله ده چې باید په 

اوروسته په صحیح اوسالمه توګه دهغه فني ډول طرحریزي شي اوبی

 حفظ او مراقبت ترسره شي.

متاسًفانه چې زمونږپه هیوادكې دپاخه سركونوعدم موجودیت، 

دكلیواوښارونوترمنځ مناسبات كمزوري كړیدي، زراعتي 

پیداوارښارونوته په ډیرومشكلاتوانتقالیږي اویاضایع كیږي چې 

 .دهیواد په اقتصاد باندې زیات تاثیرات لري

 (Road Construction)  سرك جوړونه
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(دډیروعمده څانګوڅخه Civil Engineering)   دسیول انجنیري

( Surveyیوهم سرك جوړونه ده، چې په هغه كې دسروې طریقې )

، ساختمان   (Plan، پلان ) ( Alignment، مسیر)

(Construction)  ( اومراقبتMaintenance)   تربحث او

 ي.مطالعې لاندې نیول كیږ

ددې لپاره چې مسافرین په كم وخت اومستریح ډول 

د عراده جاتوڅخه په محفوظ ډول  خپلوموردنظرځایونوته ورسیږي 

او كمومصارفواستفاده وشي د محفوظ اواقتصادي سركونوجوړولوته 

 ضرورت احساس كیږي.

 (Road)  ســــــــــــــــــړك

وپه سرك دهغه سختمان څخه عبارت دي چې دخلكو دآسانتیاو

منظوردیوځاي څخه بل ځاي ته داشخاصو اواجناسودانتقال لپاره 

ورڅخه استفاده كیږي. اویا په بل عبارت سرك دهغه افقي ساختمان 

څخه عبارت دي چې دعراده جاتو دتګ راتګ لپاره ورڅخه استفاده 

 كیږي.

 Trafficدوسایطو دتلوراتلوحالت ته په سرك باندې ترافیكي حجم)

Volume ویل كیږي 

په یوهیوادكې دسرك موجودیت په بدن كې دوینې درګونوحیثیت لري 

چې پرته له رګونو څخه وینه په بدن كې نشي چلیدي همدارنګه كه 

سرك نه وي هلته دبشري ټولنې اړتیاوې نشي پوره كیداي نوویلي شو 

  چې سرك دهرهیواددتمدن او پرمختګ څرګنده نښه ده.

 دســركسازي د انجنيري اهـداف

Objectives of Highway Engineering 
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سركسازي دسركونودټولوډولونودطرحریزي، ساختمان اودایمي حفظ 

اومراقبت څخه عبارت دي، سركونه كولي شو په هموارو ساحو ، 

غوڼډیواو غرنیوساحوكې په مختلفوجهتونو دعمودي اوافقي ګولایي 

 ګانو په طرح كولو سره جوړكړو.

 كې نیسي: دسرك انجنیري لاندې ساحې په بر

  دسرك جوړولو لپاره پانګه اچونه اواداره .1

  دسرك اقتصادي مطالعات .2

  هغه موادچې سرك ورڅخه جوړیږي او دهغوي امتحان .3

  دترافيكو دحجم سروې .4

  دسرك ساختمان .5

   دسرك پلان او براورد .6

 Highway Importanceدسرك اهميت 

له تاریخي پیښواوبشرڅخه داسې نتیجه ترلاسه كیږي چې 

لاتي كرښواولویو لارو وده اوپراختیا دزیربنا په توګه دمواص

دفرهنګي، سوداګري، اقتصادي، دټولنې دګډیدو، دښارونو 

دپیوستون، صنعتي مركزونو، دقبیلواوپرګنودګډیدو،كلتوري او اداري 

 حالت په انكشاف كې ارزښتمن رول لري.

څرنګه چې افغانستان په وچه كې پروت دي ، یعنې بحري لارې 

او یوغرنى هیواددى ، دلویو لاروپراختیا اوودې ته پكې زیاته نلري 

پاملرنه په كارده، ځكه چې دیوې منظمې مواصلاتي شبكې دشتوالي 

 پرته هراړخیز اقتصادي پرمختګك ناشونى دى.

لوېې لارې څواړخیزې ګټې اوارزښتونه لري اوپه اقتصادي برخه   

 كې مركزي نقش لوبوي.
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 ملدســركونوتــــاریخي تكا

Historical Development of Road 

په ډیروپخوازمانوكې چې موټرونه لانه وواختراع شوي ، دخلكوتګ 

راتګ دیوې منطقې څخه بلې منطقې ته په پیاده اوپلي شكل صورت 

نیوه چې ددې كارلپاره پیاده لارې چې دكم عرض لرونكې وې 

 جوړیدې.

یوانات وروسته له هغې چې كراچي ګانې اوګاډۍ كومې چې دح 

پواسطه كش كیدلې اختراع شولې خلك مجبورشول چې دهغې لپاره 

داسې لارې چې عرض ېې زیات او سطح ېې همواره وي جوړې 

 كړي.

دسرك جوړونې فن اوهنردلومړي ځل لپاره په روم كر رامنځ ته شو  

او دروم خلكو په سرك جوړونه كې خاص مهارت درلود، كله به چې 

په خاورین سركونو تیریدل نو ډیرزیات  موټرونه په ډیرزیات سرعت

ګرد اودوړه به په خاورین سركونو تولید كیدله او همدارنګه داورښت 

په وخت كې به ډیرې زیاتې خټې جوړیدلې چې دترافیكو په لیږدیدنه 

كې به سكتګي را منځ ته كیدله بناً په مروردوخت خلك په دې لټه كې 

اوكلكه سطح ولري   شول ترڅو داسې سركونه جوړكړي چې محكمه

او كانكریټي سركونه یا   Bituminous Roads  چې بالاخره قیر

Concrete Roads   رامنځ ته شول چې نن ورځ ېې زیات وسعت

 پیدا كړىدى.

 پخواني سركونه په لاندې ډولونو جوړیدل:          

 Roman Road                                   رومن سركونه .1

Construction  

 Tresuquet Road                          ترسكویټ سركونه .2

Construction  
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 Telfards Road                                تيلفارد سركونه .3

Construction  

 Macadam Road                              ميكاډم سركونه .4

Construction  

  

 (Basic Definitions)  اساســـــــــي تعریفونه

( : دسرك هغه برخه Carriage Wayدسرك مؤثرعرض ) .1

 ده چې دعراده جاتو دتګ راتګ لپاره په پاخه ډول جوړیږي.

( : هغه ځمكه چې دمؤثرعرض Shoulders)  دسرك شانې .2

carriage way  دواړوخواوته دتخریب څخه دcarriage 

way  دحفاظت په خاطر، دعوارض لرونكو عراده جاتو دترميم

رك دترميم په صورت كې د اضافي موادو لپاره، دس

دانباركولولپاره اوهمدارنګه دپياده رو لپاره په معينو اندازو 

(1.1-2.2m سره نيول كيږي دسرك دشانې یا )shoulder 

 څخه عبارت دى.

( : هغه ځمكه چې دسرك Right of Road)  دسرك حدود .3

دمسير لپاره په نظركې نيول كيږي چې په هغه كې دسرك 

، دسرك شانې یا  carriage wayرض یا مؤثرع

shoulders  پياده رو، ویالې یاDrainage  ،

دونوكينولوځاي اواضافي ځمكه دسرك دوروستني انكشاف 

 لپاره پكې شامليږي دسرك دحدودو په نامه یادیږي.

( : دسرك په یولين باندې Road Capacity)  دسرك ظرفيت .4

ك دظرفيت څخه دترافيكو مجازاعظمي حد په یوساعت كې دسر

عبارت دى. دسرك ظرفيت د سرك دعرض، دسرك دلينونو 

 تعداد او دګولایي دشعاع په تعينولو كې مستقيم تاثير لري.
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دسرك   ( : دسرك ميلان Road Gradient)  دسرك ميلان .1

دطولاني ميل څخه عبارت دي چې دځمكې په نوعيت، 

 دترافيكونوعيت اودسرك په موقعيت پورې اړه لري.

 (Classification of Road)   رك صنف بنديدســـ

 دسرك صنف بندي دوسایطو دحجم له مخې-1

 Low Traffic Volumeكم ترافيك لرونكي سركونه )   -

Road 422( چې تر vehicle/day .ترافيك ولري 

 Medium Trafficمتوسط ترافيك لرونكي سركونه )  -

Volume Road 1222-422( چې د vehicle/day  ترافيك 

 ولري.

 High Traffic Volumeزیات ترافيك لرونكي سركونه )   -

Road)   1222چې د vehicle /day .څخه زیات ترافيك ولري 

 دسركونو صنف بندي دخطونو دتعداد له مخې-2

چې صرف یوه   (Single Line Road)  یولينه سركونه   -

 واسطه په ېو وخت كې ورڅخه تګ او راتګ وكړي شي.

 Double Line Roads                   ه سركونهدوه لين   -

 Three Line Roads                     درى لينه سركونه   -

 Multi Line Roads                        څولينه سركونه   -

دسرك صنف بندي دوسایطودحركت دسمت له مخې-3  

چې په هغه كې   (Two Way Roads)  دوه طرفه سركونه   -

 ط په دوه مخالفو جهتونو تګ راتګ كوي.وسای
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 Multi Line Two way)  څولينه دوه طرفه سركونه   -

Roads څوموازي دوه طرفه سركونه دي چې دشنې ساحې )

 پواسطه سره جداكيږي.

 دسرك صنف بندي دساحې دنوعيت له مخې-4

 Plan Area Roads            هموارسركونه  -

 Hill Roads                     غرني سركونه   -

 دسرك صنف بندي دقيمت دنقطې له مخې-1

لكه خاكي  Low Cost Roads  ارزان قيمت سركونه   -

 سركونه،جغل دار...

لكه اسفالت  Medium Cost Roads  متوسط قيمت سركونه   -

 شوي سركونه

 لكه كانكریټي سركونه  High Cost Roads  قيمت سركونه   -

 قعيت له مخېدسرك صنف بندي دمو-6

( چې یو مملكت دګاونډیو National Highwayملي سركونه )   -

 هيوادوسره وصلوي.

چې دیومملكت لوي   (State Highway)  ایالتي سركونه   -

 ښارونه سره ونښلوي.

( چې دهيوادواړه District Roadsدولسوالي سركونه )   -

 ښارونه سره وصلوي.
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( چې یوكلي دبل كلي سر Village Roadsكليوالي سركونه )    -

 وصلوي

 

 دوهمه برخه

 دسـرك دموقعيت لپاره انجنيري ســروې

Engineering Survey for Highway Location 

----------------------------------------------------------- 

 

مخكې له دې چې دسرك دمسیر تعین پاي ته ورسیږي باید دسرك په 

 تر سره شي. پروژه كې انجنیري سروې

 انجنیري سروې څلور مرحلې لري چې په لاندې ډول خلاصه كیږي

 Map                                              دنقشې مطالعه .1

Study 

 Technical                      تخنیكي یا دتفتیش سروې .2

Survey 

                                    مقدماتي سروې .3

       Preliminary Survey 

&  Final Location     نهایي موقعیت اوتفصیلي سروې  .4

Detail Survey 

دتوپوګرافي نقشې دمطالعې څخه كولاي شو چې دموردنظرسرك 

 موقعیت تعین اوتر
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 مطالعې لاندې ېې ونیسو.

تخنیكي سروې دسروې دیو مشخص ګروپ پواسطه په تعین           

وې لپاره ځینې آلات لكه شوي مسیركې اجرا كیږي دنوموړې سر

او داسې نور  GPS , Total Stationلیول، تیودولیت، ترانزیت ، 

په كاروړل كیږي اوكله كله نوموړې سروې دعصري او پرمخ تللي 

وسایلو په لرلو سره دهوا دلارې دمخصوصو اومجهزوالوتكو 

 پواسطه اجراكیږي.

تثبیت، په مقدماتي سروې كې په ساحه كې دمركزي خط           

دتریورس دساحې توپوګرافیكي خواص، لول كاري، هایدرولوژیكي 

 معلومات او خاورې پیژندنې سروې شامل دي.

 Bench  په تفصیلي سروې كې په ساحه كې د موقت          

Mark   366تعینول دm  په انتروال كې او نظر داراضي شكل ته

 دساحې لیول كاري ده چې دزیات اهمیت لرونكې ده.

 ــرك دمسـير سـروېدس

Highway Alignment Survey 

( تثبیت كول دپلان له Center Line)  دسرك دمركزي خط          

 مخې دځمكې پرمخ عبارت دمسیر څخه دي

دسرك مسیر دسرك دافقي پلان څخه عبارت دي چې په هغه           

اوافقي برخه   Straight Pathكې دسرك مستقیمه برخه 

Horizontal Curves   .شامل دي 

( ، مطمئن Easy( ، ساده )Shortدسرك مسیر باید لنډ )          

(Safe( اواقتصادي )Economical وي او همدارنګه باید كوشش )

وشي چې كم ساختمانونه پكې موجودوي علاوه له دې باید كوښښ 
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وشي چې دسرك مسیر دداسې ځایونو څخه تیرشي چې دزیات نه 

 سره ټینګې كړي.زیات اولسونو اړیكې 

دسرك په مسیركې هغه نقطه چې مركزي خط خپل مسیر ته           

 Intersectionیا  PIتغیروركوې یعنې یوه زاویه تشكیل كیږي د 

Point    په نوم یادیږي چې نوموړې زاویه تشكیل او دتیودولیت

ګذاري اوددوي ترمنځ فاصله باید نمبر  PIپواسطه قرائت كیږي. هر 

  پیداشي

 سرك طولي)پروفيل( اوعرضي سـروېد

Long Profile  &Cross Section Survey 

دسرك طولي پروفیل دبحردسطحې څخه دمركزي خط           

دنقاطودارتفاعاتوڅخه عبارت دي چې دنوموړونقاطوارتفاعات په 

 اخیستل كیږي.  (166m-25معینوفاصلو )

بحر هم د  (Cross Sectionدسرك عرضي پروفیل )          

دسطحې څخه دنقاطودارتفاعاتو څخه عبارت دي اما په دې كې 

علاوه دمركزي خط دنقاطودارتفاعاتو څخه دمركزي خط دواړو 

په فاصلې اویا له دې څخه   (6m-3خواوته دځینونقاطوارتفاعات د )

زیات اخیستل كیږي ترڅو دسرك وضعیت معلوم شي اودهمدې 

طح تعین كیږي عرضي مقطع له مخې دسرك لپاره همواره س

)مناسب ډیزاین نظر مقطع ته اجراكیږي( اوهم دځمكنیوكارونو 

Earth work یا كندنكاري او پركاري  Cutting  &Filling  

 احجام لاسته راځي.

 Sideپه عرضي مقطع كې بایددسرك دواړوخواوته دآبرو یا           

Drainage  پخاطر نقاط واخیستل شي ترڅودسرك ددیزاین پروخت

 نظركې ونیول شي. په
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عرضي مقطع نظر داراضي شكل ته اودسرك اهمیت ته بعد           

( څخه په نظر كې نیول كیږي او دنقاطوارتفاعات 166m-56-25د )

  اخیستل كیږي.

 تـرافيكي ســروې

Traffic Counting Survey 

ترافیكي سروې یا ترافیكي حجم عبارت دي دعراده جاتودتعدادڅخه 

مشخصې برخې څخه په یو واحد وخت كې  چې دسرك دیوې

 تیریږي.

  دترافیكي حجم دپیداكولولپاره دوخت واحد معمولاً           

Vehicle/day  یا  Vehicle/hour   24دي یعنې ترافیكي حجم په  

 ساعتونو یعنې یوه شپه اوورځ اویایو ساعت كې اندازه كیږي.

تو تعداد په مختلفو په ترافیكي سروې كې دهرنوع عراده جا          

فصل او كال كې مطالعه كیږي او هفته   وختونو لكه هفته ، میاشت ،

وار، میاشتینى ، فصلي او كلني ارقام ېې جمع آوري او تر مطالعې 

لاندې نیول كیږي. همدارنګه ترافیكي سروې دهر پنځه كلونو څخه 

 وروسته هم باید اجرا شي.

 نو لپاره اجراكیږي:ترافیكي سروې دلاندې هدفو          

                                           دسركونو ارتباط وركول .1

    Wider Network 

                            دسركونودهندسي اجزاؤددیزاین لپاره .2

For Road Design 

 For                  دسرك دپخې شوې برخې ددیزاین لپاره .3

Pavement Design 
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 For                       داددتعین لپارهدلینونودتع .4

Determining Lines Amount 

 دچوكونوددیزاین لپاره .5

 For                            دسرك دساختمانونوددیزاین لپاره .6

Structure Design 

  

دترافیكي سروې څخه هدف دسرك ددیزاین لپاره دعمده ارقامو 

 راټولول دي چې باید ترسره شي

زما دنظروړ سرك دترافیكي سروې ارقام له بده مرغه           

زمونږ په ګران هیواد افغانستان كې او په خاص ډول زما دسرك په 

نظروړ ساحه كې دجنګونو اوبدامنیو له امله په لاس كې نلرم ولې 

  456  ددې سره سره څرنګه چې په افغانستان كې هیڅ سرك د

ین كیږي بناءً په تخمیني ډول عراده جاتو څخه كم اندازې ته نه ډیزا

  Vehicle/day 566  زه دنوموړي سرك لپاره دترافیكي سروې رقم

 په نظركې نیسم.

 زمادنظـروړســرك په باره كـې عمومي معلومات   

General Information about my Purposed Road 

لكه څرنګه چې مخكې هم یادونه شویده دننګرهارپوهنتون           

پوهنځۍ دسیول څانګې لخوا په نوموړې څانګه كې ماته  دانجنیري

نادعلي ترمنځ -ددیپلوم ددفاع په منظور دهلمند په ولایت كې دلشكرګاه

 سرك دطرحې اودیزاین پروژه راسپارل شویده. 6kmد 

هلمند دافغانستان دسویل لویدیځ ولایتونودجملې څخه دي چې           

ولسوالیو لرونكي دي، د  13او د  58584km2دخاورې مساحت ېې 
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په  345666كال دسرشمیرنې له مخې ېې دوګړوشمیر د  2665

او ˚ N=31.00شااوخوا كې اټكل شوي دي، دغه ولایت د 

E=64.00 ˚ كوردیناتوكې موقعیت لري اودبحردسطحې څخه ېې

 ته رسیږي. 866mارتفاع په اوسط ډول 

ي چې اوړي هلمنددافغانستان دګرموولایتونودجملې څخه د          

دحرارت درجه ېې په اوسط   ېې ګرم اوژمي ېې نسبتاً سوړ دي

ډول..... ته رسیږي اودباران كلنۍ اندازه ېې په اوسط ډول 

63.3mm .تثبیت شویده 

دغه ولایت دهلمند دسیند پواسطه په دوه برخو یعنې شمالي           

اوجنوبي هلمند ویشل شوي دي چې دجنوبي هلمند زیاتې برخې 

مدغه سیند پواسطه خړوبیږي، دشمالي هلمند داوبومنابع ده

اكثراكًاریزونه اوچینې دي اویوه كمه اندازه ځمكه ېې دهلمند دسیند 

 پواسطه خړوبیږي.

زمونږدموردنظرپروژې سرك دلشكرګاه دعمومي سرك           

څخه چې دغرب په لورغزیدلي دي جداشوي دي او دنادعلي 

نوموړي سرك   ستقامت قرارلري ،ترولسوالي پورې دشمال په ا

او   3mدوهمه درجه یا دولسوالۍ سرك دى چې مؤثرعرض ېې 

كیږي،   1m  دي چې په مجموعي ډول  1m  دشانوعرض ېې

دسرك دواړوغاړوته دسرك داوبو دایستلو اوهمدارنګه دتخریب څخه 

په   Drainageدمخنیوي په منظورویالې یا   Carriage Way  د

ي په ځینو قسمتونو كې دسرك په څنګ كې لوېې نظركې نیول شوید

ویالې هم ترسترګو كیږي چې دشااوخوا ځمكو د اوبوایستلو یا 

زهكشي او همدارنګه داصلي سیندڅخه دنوموړوځمكودخړوبولو 

 لپاره په نظركې نیول شویدي.

 دسرك طبقات دډیزاین له مخې په لاندې ډول طرح شویدي:
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56mm                  Asphalt Wearing Course 

                      Prime Coat 

166mm                 Aggregate Base Course 

266mm         Aggregate Sub Base Course 

                       Fill with Granular Material 

څرنګه چې ساحه ډیره همواره ده بناءً سرك په ډیره كمه           

دارتفاع لري او همدارنګه داباعث شوي دي چې دسرك اندازه تفاوت 

 مسیرترزیاته حده مستقیم اوبیدون دګولایي څخه وي.

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ 

 ــــــــــــــــــــــــــــ

كي ګروپ پواسطه په ساحه كې دسروې هغه ارقام چې دسروې دتخنی

 اخیستل شویدي په لاندې ډول په جدول كې درج شویدي:

Reduce 

Level 

Cross 

Distance 
  

R/S 

or 

Right 

Side 

C/C 

L/S 

or 

Left 

Side 

R.L or 

G.Level 

RD or 

Station  &

Sec 

164.41 ±6.66     6.66   164.41 

6+666 or 

Sec#1 

164.32 -4,5       4,5 164.32   

164.21 -6,6       6,6 164.21   

164.35 4,5   4,5     164.35   

164.33 6,6   6,6     164.33   
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164,53 ±6,666     6,666   164,63 

6+166  

Or Sec#2 

164,62 -4,5       4,5 164,62   

164,66 -6,6       6,6 164,66   

164,65 4,5   4,5     164,65   

164,66 6,6   6,6     164,66   

164,63 ±6.66     6,666   164,63 

6+266   

or Sec#3 

164,68 -4,5       4,5 164,68   

164,63 -6,6       6,6 164,63   

164,63 4,5   4,5     164,63   

164,66 6,6   6,6     164,66   

164,83 ±6.66     6,666   164,83 

6+366   

or Sec#4 

164,85 -4,5       4,5 164,85   

164,86 -6,6       6,6 164,86   

164,83 4,5   4,5     164,83   

164,88 6,6   6,6     164,88   

165,11 ±6.66     6,666   165,11 

6+466   

or Sec#5 

165,13 -4,5       4,5 165,13   

165,12 -6,6       6,6 165,12   

165,11 4,5   4,5     165,11   

165,12 6,6   6,6     165,12   

165,18 ±6,666     6,666   165,18 

6+566   

or Sec#6 



 25 

165,35 -4,5       4,5 165,35   

165,42 -6,6       6,6 165,42   

165,36 4,5   4,5     165,36   

165,46 6,6   6,6     165,46   

165,13 ±6,666     6,666   165,13 

6+666   

or Sec#7 

165,26 -4,5       4,5 165,26   

165,18 -6,6       6,6 165,18   

165,16 4,5   4,5     165,16   

165,18 6,6   6,6     165,18   

165,83 ±6,666     6,666   165,83 

6+366   

or Sec#8 

165,88 -4,5       4,5 165,88   

165,85 -6,6       6,6 165,85   

165,86 4,5   4,5     165,86   

165,88 6,6   6,6     165,88   

166,68 ±6,666     6,666   166,68 

6+866   

or Sec#9 

166,16 -4,5       4,5 166,16   

166,11 -6,6       6,6 166,11   

166,65 4,5   4,5     166,65   

166,66 6,6   6,6     166,66   

166,63 ±6,666     6,666   166,63 

6+166   

or 

Sec#10 

166,66 -4,5       4,5 166,66   
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166,66 -6,6       6,6 166,66   

166,63 4,5   4,5     166,63   

166 ,62 6,6   6,6     166 ,62   

166,15 ±6,666     6,666   166,15 

1+666   

or 

Sec#11 

166,23 -4,5       4,5 166,23   

166,32 -6,6       6,6 166,32   

166,26 4,5   4,5     166,26   

166,25 6,6   6,6     166,25   

166,41 ±6,666     6,666   166,41 

1+266  or 

Sec#12 

166,45 -4,5       4,5 166,45   

166,42 -6,6       6,6 166,42   

166,46 4,5   4,5     166,46   

166,45 6,6   6,6     166,45   

166,41 ±6,666     6,666   166,41 

1+366   

or 

Sec#13 

166,45 -4,5       4,5 166,45   

166,42 -6,6       6,6 166,42   

166,46 4,5   4,5     166,46   

166,45 6,6   6,6     166,45   

166,48 ±6,666     6,666   166,48 

1+466   

or 

Sec#14 
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166,45 -4,5       4,5 166,45   

166,44 -6,6       6,6 166,44   

166,42 4,5   4,5     166,42   

166,43 6,6   6,6     166,43   

166,56 ±6,666     6,666   166,56 

1+566   

or 

Sec#15 

166,46 -4,5       4,5 166,46   

166,51 -6,6       6,6 166,51   

166,42 4,5   4,5     166,42   

166,55 6,6   6,6     166,55   

166,61 ±6,666     6,666   166,61 

1+666   

or 

Sec#16 

166,63 -4,5       4,5 166,63   

166,65 -6,6       6,6 166,65   

166,63 4,5   4,5     166,63   

166,62 6,6   6,6     166,62   

166,23 ±6,666     6,666   166,23 

1+366   

or 

Sec#17 

166,36 -4,5       4,5 166,36   

166,21 -6,6       6,6 166,21   

166,25 4,5   4,5     166,25   

166,22 6,6   6,6     166,22   

166,45 ±6,666     6,666   166,45 1+866   
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or 

Sec#18 

166,42 -4,5       4,5 166,42   

166,43 -6,6       6,6 166,43   

166,46 4,5   4,5     166,46   

166,42 6,6   6,6     166,42   

166,41 ±6,666     6,666   166,41 

1+166   

or 

Sec#19 

166,45 -4,5       4,5 166,45   

166,42 -6,6       6,6 166,42   

166,46 4,5   4,5     166,46   

166,45 6,6   6,6     166,45   

166,62 ±6,666     6,666   166,62 

2+666   

or 

Sec#20 

166,51 -4,5       4,5 166,51   

166,53 -6,6       6,6 166,53   

166,68 4,5   4,5     166,68   

166,36 6,6   6,6     166,36   

166,62 ±6,666     6,666   166,62 

2+166   

or 

Sec#21 

166,66 -4,5       4,5 166,66   

166,66 -6,6       6,6 166,66   

166,63 4,5   4,5     166,63   



 29 

166 ,62 6,6   6,6     166 ,62   

166,63 ±6,666     6,666   166,63 

2+266   

or 

Sec#22 

166,66 -4,5       4,5 166,66   

166,66 -6,6       6,6 166,66   

166,63 4,5   4,5     166,63   

166 ,62 6,6   6,6     166 ,62   

166,35 ±6,666     6,666   166,35 

2+366   

or 

Sec#23 

166,46 -4,5       4,5 166,46   

166,33 -6,6       6,6 166,33   

166,32 4,5   4,5     166,32   

166,38 6,6   6,6     166,38   

166,21 ±6,666     6,666   166,21 

2+466   

or 

Sec#24 

166,24 -4,5       4,5 166,24   

166,26 -6,6       6,6 166,26   

166,36 4,5   4,5     166,36   

166,21 6,6   6,6     166,21   

166,43 ±6,666     6,666   166,43 

2+566   

or 

Sec#25 

166,44 -4,5       4,5 166,44   
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166,43 -6,6       6,6 166,43   

166,42 4,5   4,5     166,42   

166,42 6,6   6,6     166,42   

166,23 ±6,666     6,666   166,23 

2+666   

or 

Sec#26 

166,26 -4,5       4,5 166,26   

166,18 -6,6       6,6 166,18   

166,22 4,5   4,5     166,22   

166,25 6,6   6,6     166,25   

166,55 ±6,666     6,666   166,55 

2+366   

or 

Sec#27 

166,52 -4,5       4,5 166,52   

166,53 -6,6       6,6 166,53   

166,56 4,5   4,5     166,56   

166,53 6,6   6,6     166,53   

166,61 ±6,666     6,666   166,61 

2+866   

or 

Sec#28 

166,32 -4,5       4,5 166,32   

166,36 -6,6       6,6 166,36   

166,33 4,5   4,5     166,33   

166,36 6,6   6,6     166,36   

166,53 ±6,666     6,666   166,53 

2+166   

or 
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Sec#29 

166,55 -4,5       4,5 166,55   

166,53 -6,6       6,6 166,53   

166,56 4,5   4,5     166,56   

166,53 6,6   6,6     166,53   

166,46 ±6,666     6,666   166,46 

3+666   

or 

Sec#30 

166,56 -4,5       4,5 166,56   

166,56 -6,6       6,6 166,56   

166,46 4,5   4,5     166,46   

166,45 6,6   6,6     166,45   

166,18 ±6,666     6,666   166,18 

3+166   

or 

Sec#31 

166,12 -4,5       4,5 166,12   

166,15 -6,6       6,6 166,15   

165,62 -6,5       6,5 165,62   

165,61 -3,5       3,5 165,61   

166,16 -8,6       8,6 166,16   

166,26 4,5   4,5     166,26   

166,22 6,6   6,6     166,22   

166,11 ±6,666     6,666   166,11 

3+266   

or 

Sec#32 

166,15 -4,5       4,5 166,15   
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166,13 -6,6       6,6 166,13   

165,18 -6,5       6,5 165,18   

165,13 -3,5       3,5 165,13   

166,15 -8,6       8,6 166,15   

166,12 4,5   4,5     166,12   

166,15 6,6   6,6     166,15   

166,18 ±6,666     6,666   166,18 

3+366   

or 

Sec#33 

166,26 -4,5       4,5 166,26   

166,22 -6,6       6,6 166,22   

165,66 -6,5       6,5 165,66   

165,63 -3,5       3,5 165,63   

166,21 -8,6       8,6 166,21   

166,22 4,5   4,5     166,22   

166,18 6,6   6,6     166,18   

166,16 ±6,666     6,666   166,16 

3+466   

or 

Sec#34 

166,15 -4,5       4,5 166,15   

166,13 -6,6       6,6 166,13   

165,14 -6,5       6,5 165,14   

165,15 -3,5       3,5 165,15   

166,12 -8,6       8,6 166,12   

166,16 4,5   4,5     166,16   

166,14 6,6   6,6     166,14   
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166,13 ±6,666     6,666   166,13 

3+566   

or 

Sec#35 

166,18 -4,5       4,5 166,18   

166,26 -6,6       6,6 166,26   

165,36 -6,5       6,5 165,36   

165,31 -3,5       3,5 165,31   

166,15 -8,6       8,6 166,15   

166,22 4,5   4,5     166,22   

166,24 6,6   6,6     166,24   

166,23 ±6,666     6,666   166,23 

3+666   

or 

Sec#36 

166,24 -4,5       4,5 166,24   

166,23 -6,6       6,6 166,23   

165,12 -6,5       6,5 165,12   

165,11 -3,5       3,5 165,11   

166,25 -8,6       8,6 166,25   

166,22 4,5   4,5     166,22   

166,26 6,6   6,6     166,26   

166,36 ±6,666     6,666   166,36 

3+366   

or 

Sec#37 

166,33 -4,5       4,5 166,33   

166,32 -6,6       6,6 166,32   

165,15 -6,5       6,5 165,15   
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165,16 -3,5       3,5 165,16   

166,36 -8,6       8,6 166,36   

166,28 4,5   4,5     166,28   

166,23 6,6   6,6     166,23   

166,84 ±6,666     6,666   166,84 

3+866   

or 

Sec#38 

166,82 -4,5       4,5 166,82   

166,84 -6,6       6,6 166,84   

165,36 -6,5       6,5 165,36   

165,31 -3,5       3,5 165,31   

166,82 -8,6       8,6 166,82   

166,85 4,5   4,5     166,85   

166,83 6,6   6,6     166,83   

166,66 ±6,666     6,666   166,66 

3+166   

or 

Sec#39 

166,62 -4,5       4,5 166,62   

166,65 -6,6       6,6 166,65   

165,45 -6,5       6,5 165,45   

165,44 -3,5       3,5 165,44   

166,62 -8,6       8,6 166,62   

166,58 4,5   4,5     166,58   

166,66 6,6   6,6     166,66   

166,51 ±6,666     6,666   166,51 

4+666   

or 
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Sec#40 

166,41 -4,5       4,5 166,41   

166,56 -6,6       6,6 166,56   

165,32 -6,5       6,5 165,32   

165,36 -3,5       3,5 165,36   

166,52 -8,6       8,6 166,52   

166,54 4,5   4,5     166,54   

166,55 6,6   6,6     166,55   

166,68 ±6,666     6,666   166,68 

4+166   

or 

Sec#41 

166,65 -4,5       4,5 166,65   

166,66 -6,6       6,6 166,66   

166,62 4,5   4,5     166,62   

166,63 6,6   6,6     166,63   

166,31 ±6,666     6,666   166,31 

4+266   

or 

Sec#42 

166,33 -4,5       4,5 166,33   

166,32 -6,6       6,6 166,32   

166,33 4,5   4,5     166,33   

166,36 6,6   6,6     166,36   

166,32 ±6,666         166,32 

4+366   

or 

Sec#43 

166,61 -4,5       4,5 166,61   
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166,36 -6,6       6,6 166,36   

166,36 4,5   4,5     166,36   

166,31 6,6   6,6     166,31   

163,16 ±6,666         163,16 

4+466   

or 

Sec#44 

163,15 -4,5       4,5 163,15   

163,12 -6,6       6,6 163,12   

163,16 4,5   4,5     163,16   

163,61 6,6   6,6     163,61   

163,31 ±6,666         163,31 

4+566   

or 

Sec#45 

163,33 -4,5       4,5 163,33   

163,33 -6,6       6,6 163,33   

166,18 4,5   4,5     166,18   

166,12 6,6   6,6     166,12   

163,62 ±6,666         163,62 

4+666   

or 

Sec#46 

163,51 -4,5       4,5 163,51   

163,66 -6,6       6,6 163,66   

163,58 4,5   4,5     163,58   

163,51 6,6   6,6     163,51   

163,56 ±6,666         163,56 

4+366   

or 
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Sec#47 

163,55 -4,5       4,5 163,55   

163,53 -6,6       6,6 163,53   

163,56 4,5   4,5     163,56   

163,52 6,6   6,6     163,52   

163,21 ±6,666     6,666   163,21 

4+866   

or 

Sec#48 

163,25 -4,5       4,5 163,25   

163,23 -6,6       6,6 163,23   

163,25 4,5   4,5     163,25   

163,23 6,6   6,6     163,23   

166,13 6,5   6,5     166,13   

166,16 3,5   3,5     166,16   

163,22 8,6   8,6     163,22   

163,26 ±6,666     6,666   163,26 

4+166   

or 

Sec#49 

163,25 -4,5       4,5 163,25   

163,23 -6,6       6,6 163,23   

163,25 4,5   4,5     163,25   

163,23 6,6   6,6     163,23   

166,13 6,5   6,5     166,13   

166,16 3,5   3,5     166,16   

163,22 8,6   8,6     163,22   

163,21 ±6,666     6,666   163,21 5+666   
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or 

Sec#50 

163,51 -4,5       4,5 163,51   

163,65 -6,6       6,6 163,65   

163,25 4,5   4,5     163,25   

163,28 6,6   6,6     163,28   

166,61 6,5   6,5     166,61   

166,61 3,5   3,5     166,61   

163,23 8,6   8,6     163,23   

163,48 ±6,666     6,666   163,48 

5+166   

or 

Sec#51 

163,45 -4,5       4,5 163,45   

163,46 -6,6       6,6 163,46   

163,46 4,5   4,5     163,46   

163,42 6,6   6,6     163,42   

166,25 6,5   6,5     166,25   

166,26 3,5   3,5     166,26   

163,45 8,6   8,6     163,45   

163,26 ±6,666     6,666   163,26 

5+266   

or 

Sec#52 

163,51 -4,5       4,5 163,51   

163,65 -6,6       6,6 163,65   

163,25 4,5   4,5     163,25   

163,28 6,6   6,6     163,28   



 39 

166,61 6,5   6,5     166,61   

166,61 3,5   3,5     166,61   

163,23 8,6   8,6     163,23   

168,45 ±6,666     6,666   168,45 

5+366   

or 

Sec#53 

168,56 -4,5       4,5 168,56   

168,41 -6,6       6,6 168,41   

168,48 4,5   4,5     168,48   

168,46 6,6   6,6     168,46   

163,23 6,5   6,5     163,23   

163,24 3,5   3,5     163,24   

168,46 8,6   8,6     168,46   

168,23 ±6,666     6,666   168,23 

5+466   

or 

Sec#54 

168,26 -4,5       4,5 168,26   

168,25 -6,6       6,6 168,25   

168,23 4,5   4,5     168,23   

168,24 6,6   6,6     168,24   

163,11 6,5   6,5     163,11   

163,26 3,5   3,5     163,26   

168,25 8,6   8,6     168,25   

168,63 ±6,666     6,666   168,63 

5+566   

or 

Sec#55 
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168,35 -4,5       4,5 168,35   

168,42 -6,6       6,6 168,42   

168,68 4,5   4,5     168,68   

168.12 6,6   6,6     168.12   

166,15 6,5   6,5     166,15   

166,12 3,5   3,5     166,12   

168,15 8,6   8,6     168,15   

168,83 ±6,666     6,666   168,83 

5+666   

or 

Sec#56 

168.88 -4,5       4,5 168.88   

168,84 -6,6       6,6 168,84   

168,85 4,5   4,5     168,85   

168,84 6,6   6,6     168,84   

163,55 6,5   6,5     163,55   

163,56 3,5   3,5     163,56   

168,86 8,6   8,6     168,86   

168,83 ±6,666     6,666   168,83 

5+366   

or 

Sec#57 

168.88 -4,5       4,5 168.88   

168,84 -6,6       6,6 168,84   

168,85 4,5   4,5     168,85   

168,84 6,6   6,6     168,84   

163,55 6,5   6,5     163,55   

163,56 3,5   3,5     163,56   
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168,86 8,6   8,6     168,86   

168,88 ±6,666     6,666   168,88 

5+866   

or 

Sec#58 

168,85 -4,5       4,5 168,85   

168,83 -6,6       6,6 168,83   

168,86 4,5   4,5     168,86   

168,83 6,6   6,6     168,83   

163,55 6,5   6,5     163,55   

163,56 3,5   3,5     163,56   

168,85 8,6   8,6     168,85   

168,15 ±6,666     6,666   168,15 

5+166   

or 

Sec#59 

168,12 -4,5       4,5 168,12   

168,13 -6,6       6,6 168,13   

168,16 4,5   4,5     168,16   

168,81 6,6   6,6     168,81   

163,32 6,5   6,5     163,32   

163,31 3,5   3,5     163,31   

168,13 8,6   8,6     168,13   

168,18 ±6,666     6,666   168,18 

6+666   

or 

Sec#60 

168,13 -4,5       4,5 168,13   

168,16 -6,6       6,6 168,16   
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168,11 4,5   4,5     168,11   

168,13 6,6   6,6     168,13   

163,41 6,5   6,5     163,41   

163,42 3,5   3,5     163,42   

168,15 8,6   8,6     168,15   

  

 دریمه برخه

 دسـرك دهنـدسـي اجـزاؤډیزاین

Highway Geometric Design 

 عموميات :

څخه   Visible Partsدسرك هندسي اجزا دسرك دلیدووړاجزاؤ یا 

لكه دسرك مسیر، ددیدفاصله ، عرضي میل ، افقي ګولایي ، عمودي 

 ګولایي..........عبارت دي.

دسرك مؤثریت  دسرك دهندسي اجزاؤدډیزاین څخه هدف          

زیاتیدل دي او همدارنګه باید هندسي اجزا دسرك اعمار څخه مخكې 

 ډیزاین او دسرك داعمار په وخت كې تطبیق شي.

 دسرك په هندسي اجزاؤكې لاندې اجزا شامل دي:

 عرضي مقطع ، كمبر او سوپرایلیویشن .1

 ددید فاصله .2

 افقي او عمودي ګولایي .3

 دسركونو چوكونه .4
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 لاندې فكتورونو تابع دي:دهندسي اجزاؤډیزاین د

                                                   دډیزاین سرعت .1

Design Speed 

                                      دعراده جاتو فزیكي طرح .2

Design Vehicle 

 Classification of                     دسرك نوعیت اوموقعیت .3

Road Way 

                                                   دساحې توپوګرافي .4

Topography 

 Design                    په في ساعت كې دترافیكو حجم .5

Hourly Volume 

                                       محیطي شرایط .6

Environmental Factors 

 ( :Design Speed. دډیزاین سرعت )1

و فكتورونو څخه دي چې دسرك دهندسي دډیزاین سرعت یو له مهم

اجزاؤ په ډیزاین كې عمده رول لري، دسرك داكثره هندسي 

اجزاؤډیزاین په سرعت پورې اړه لري د مثال په ډول دسرك 

دسطحې طرح، دسرك عرض ، ددیدساحه، افقي اوعمودي ګولایي 

 سوپرایلیویشن او نور.

    دسرك نوعيت اوموقعيت: .2 

نوعیت )ملي، ایالتي، ولسوالي او كلیوال( دسرك سرعت دسرك په  

دسرك دلینونو په تعداد او دساحې دتوپوګرافي په نوعیت پورې اړه 

په لاندې جدول كې دعراده جاتو اعظمي سرعت نظردسرك   لري.

 نوعیت اودساحې نوعیت ته ښودل شوي دي:

 په غرنى ساحه كې په همواره ساحه كې دسرك نوعیت
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 86km/h 56km/h ملي سركونه

 86km/h 56km/h ایالتي سركونه

 66km/h 46km/h دولسوالي سركونه

 46km/h 25km/h كلیوال سركونه

  

 .فزیكي ډیزاین:3

په دغه فكتور كې دعراده جاتو وزن چې له سرك څخه           

استفاده كوي په نظر كې نیول كیږي ، چې دسرك عرض 

 زن پورې اړه لري.،سوپرایلیویشن او دسرك فرش دعراده جاتو په و

وزن  12Tنظردفواید عامې ستندردته ټول سركونه باید لږترلږه د 

 لپاره ډیزاین شي.

 . دساحې توپوګرافي:4

دسرك دطرح كولوپه وخت كې دسرك طولاني میل، افقي اوعمودي 

ګولایى، دسرك عرض دسرك آبرواو دسرك ددیدساحه ټول دساحې 

ې توپو ګرافي ته طرح او په توپوګرافي پورې اړه لري او نظر دساح

 ډیزاین كیږي.

څرنګه چې مخكې هم یادونه شویده چې زما سرك دولسوالي سرك 

دي كوم چې دتوپوګرافي له لحاظه ېې ساحه یوه همواره ساحه ده بناءً 

په نظر كې نیول   66km/hدتیر جدول مطابق ېې اعظمي سرعت 

 كیږي.

 .په في ساعت كې دترافيكو حجم:1
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این كې دعراده جاتو تعداد اونوعیت چې په في دسركونو په ډیز

ساعت كې له سرك څخه تیریږي زیات تاثیر لري ځكه چې دسرك 

عرض ، نوعیت او دخطونو تعداد دترافیكو دحجم په اساس طرح او 

 ډیزاین كیږي.

 . محيطي شرایط:6

لاندې فكتورونه دسرك په ساختمان كې نظر محیطي           

 رونكي ديشرایطوته دخاص اهمیت ل

  اورښت: په هغه سیمو كې چې داورښت شدت او مقدارزیات

وې دسرك عرضاني میل یا كمبر زیات او په هغه سیمو كې 

چې داورښت شدت اومقدار كم وي دعرضاني میل یا كمبر 

 اندازه كمه په نظر كې نیول كیږي.

  دتودخې درجه: دتودوخې درجه دقیر دنوعې اومارك په تعین

چې نظر دتودوخې درجې ته دموجودو كې عمده رول لري 

 جدولونو څخه دقیر نوعیت تعینیږي.

  دځمكې لاندې اوبو ژوروالي: په هغه سیمو كې چې دځمكې

لاندې اوبو سطح دځمكې سطحې ته نژدې واقع وي پدې 

صورت كې دسرك په ډیزاین دځمكې لاندې اوبو ژوروالي هم 

 په نظر كې نیول كیږي.

 ===================== 

ي......در ِّ  یمه برخه ادامه لرِ

 دسـرك عرضي ميل یـا كمبر

Road Camber 
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كمبردسړك دعرضاني میل څخه عبارت دي ، دسرك سطح پخپل 

مركزي قسمت كې په محدب شكل دیوه لوړوالي لرونكې وي چې 

 .   په نوم یادیږي   Crownلوړترینه نقطه ېې د 

 

Crown ه مركز كې دسړك ددوه جانبي میلونودتقاطع څخه دسرك پ

په نسبت  n: 1منځ ته راځي چې دغه میل دكرون دواړو طرفونوته د 

واحد كې افقي عرضاني فاصله كې عمودي  nسره وي یعنې په هر 

نسبت دسرك اوږوته دارتفاع  Crown  فاصله دیوواحد په اندازه وي

لرونكى وي . په ګولایي كې دسرك د مركزي برخې په ځاي دسرك 

لرونكي وي چې پدې صورت كې كمبر او  خارجي برخه دارتفاع

 سوپرایلیویشن سره مساوي كیږي.

دكمبر د ساختمان اصلي هدف په سرك كې د سرك دسطحې           

څخه دباران داوبوایستل دي تر څو دسرك په طبقاتو كې نفوذ ونكړي 

ځكه چې داوبو نفوذ په طبقاتو كې دسرك دبرداشت دقابلیت دكموالي 

ارنګه داوبودریدل په سرك باندې دعراده جاتو باعث ګرځي او همد

 دسرعت دكموالي او دهغوي دښوئیدنې باعث ګرځي.

دسرك عرضاني میل دسیمې دباران په شدت اودسرك           

دسطحې په نوعیت پورې اړه لري دهغه سركونو لپاره چې سطح ېې 

دكانكریټ یا اسفالټو څخه جوړه شوې وي كمبر كم اود جغلداره 

لپاره كمبرزیات په نظركې نیول كیږي اوهمدارنګه دغه  سركونو

كمبرپه هغه ساحوكې چې داورښت اندازه ېې زیاته وي زیات په نظر 

 كې نیول كیږي.

 :  دسرك دسطحې كمبر په لاندې ډول په نظر كې نیول كیږي          
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. دپارابول 3     . دپارابول په شكل2                  مستقیم خط .1

 خط)مختلط( كمبراومستقیم 

دعرضاني میل 

 نوعیت

 مورد استعمال مقطع

مستقیم عرضاني 

 میل
 مستقیم خط 

دهغه سیمو لپاره 

چې زیات اورښت 

 لري

پارابولیك 

 عرضاني میل
 پارابول 

دهغه سیمو لپاره 

 چې كم اورښت لري

مختلط عرضاني 

 میل

د مستقیم خط او پارابول  

 ترکیب

دهغه سیمو لپاره 

 چې متوسط اورښت

  لري

دپورته صنف بندي په اساس مونږدخپل سرك لپاره پارابولیك .۱

عرضاني میل په نظر كې نیسو ځكه چې دباران شدت ېې كم دي . 

دي نو دهغه د كرون  3mڅرنګه چې زمونږدسرك مؤثر عرض 

میل په نظركې نیولو سره په    %2.5ارتفاع دراتلونكي جدول څخه د 

 لاندې ډول پیداكوو

B/2= 7/2= 3.5m 

Crown= 3.5 x 2.5/166=6.6835m=8.75cm 

 دسرك دمختلفومقطعولپاره د كمبر سفارش شوي قیمتونه

 د سرك دسطحې نوع
 په ساحه كې دباران مقدار

 lightكمتر  heavyزیاتر 

 in 50 or 1 in 60 or 1سیمنت كانكریټي اوضخیم 
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 %1.7 %2.0 سرك  قیرریزي

په كم ضخامت قیرریزي شوي 

 سرك

1 in 40 or 

2.5% 

1 in 50 or 

2.0% 

جغل لرونكي سرك)جغل 

 فرش(

1 in 33 or 

3.0% 

1 in 40 or 

2.5% 

 خاورین سرك
1 in 25 or 

4.0% 

1 in 33 or 

3.6% 

 په ساحه كې د سرك دعرضاني میل امتحانول

Checking or Road Comber in the Field 

ین شوي دنظروړكمبر دامتحانولو لپاره لرګینې تختې دتع          

كمبر په اندازه تهیه كیږي او بیا ددې تختو پواسطه دسرك داعمارپه 

وخت كې عرضاني میل امتحان كیږي ، دپارابولیك كمبر دامتحان 

 كولو لپاره لرګینې تختې په لاندې ډول جوړیږي:

y = x2/a                          a=nw/2===èy=2x2/nw 

X ې نقطې چې دكمبرارتفاع = د سرك دمركزڅخه افقي فاصله ترهغ

 = عرضاني میل n: 1   ېې مطلوب وي

w دسرك دقیر شوې ساحې عرض =     y دسرك دڅنډې څخه په =

 مختلفوفاصلو سره دتختو ارتفاع

 (Width of Road wayدسرك عرض )

دترافیكو په حجم Width of Road wayدسرك عرض یا           

 او دلینونو په تعداد پورې اړه لري.
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ن: لاین عبارت له هغه عرض دسرك څخه دي چې عراده جات لای

 تنها په یو جهت محفوظانه دهغه دپاسه حركت كولاي شي.

قبول شوي دي او  2.44mدعراده جاتو اعظمي عرض           

په نظر كې   6.68m  دعراده جاتو او شولدرونو تر منځ آزاده فاصله

په لاندې ډول  نیول كیږي چې پدې حالت كې دیو لاینه سرك عرض

 پیدا كولاي شو:

W=0.68+0.68+2.44=3.80m 

 او ددوه لاینه سرك عرض په لاندې ډول پیدا كولاي شوك

W 6.53+2.44+1.66+2.44+6.53=3.6m 

 3mڅرنګه چې دپورته محاسبې په اساس دیو دوه لینه سرك عرض 

دافغانستان په شرایطو كې نوموړي  په لاس راغي چې مونږ هم 

یا    carriage wayر كې نیولي دى، البته دا د په نظ 3mعرض 

 موټرروبرخې عرض دي.

  

ددوه لينه سرك عرض نظر دهغه نوعيت ته په لاندې ډول           

 پيشنهاد شوي دي:

 دسرك انواع

  

Carriage way 

 یولینه

دوه لینه 

بیدون 

 كرب

دوه لینه 

 با كرب

دوه لینه او 

 څو لینه

 3.8m 3.6m 3.5m 3.5 ملي سركونه

 3.8m 3.6m 3.5m 3.5 شاهراه

 3.8m 3.6m 3.5m 3.5 دولایاتو سركونه
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 3.8m 3.6m 3.5m 3.5 دولسوالیو سركونه

 3.8m 3.6m 3.5m 3.5 دكلیو سركونه

ددوه لینه سركونو عرض دامریكا دسركسازي دادارې لخوا نظر 

ه لینه ددو                        دترافیكو حجم ته داسې پیشنها دشوي دي:

 سركونو لپاره اصغري سفارش شوي عرض

  

  

ددیزان 

 سرعت

  

 دترافیكو دحجم او نوعیت صنف بندي

 36-5د 

عراده په في   

 ساعت كې

 166-36د 

عراده په في 

 ساعت كې

 266-166د 

عراده په في 

 ساعت كې

څخه  266د 

زیات عراده 

په في ساعت 

 كې

P M T P M T P M T P M T 

36 16 18 26 18 18 26 26 26 26 22 22 22 

46 16 18 26 18 18 26 26 26 22 22 22 22 

56 18 18 26 26 26 26 26 22 22 22 22 22 

66 26 26 26 26 22 22 22 22 22 22 22 22 

36 26 26 26 26 22 22 22 22 24 24 24 24 

څخه زیات عرادو په صورت كې  266دپورته جدول مطابق هم د 

 نیسو. 3mدسرك عرض 

 د سړک د هنـدسـي اجـزاؤ د ډیزاین دریمه برخه

65.11.2661 15:18 

 (:Shoulders)  دسړك شانې

په هرسرك كې د قیر شوې برخې دواړو خواؤ ته په معینو اندازو 

( عرض په نظر كې نیول كیږي چې دسرك 2m-1.25سره )
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  دحفاظت لپاره ورڅخه ګټه اخیستل كیږي او دسرك دشانو یا

Shoulders مه یادیږي.په نا 

په اطرافونو كې دشانو څخه دپیاده رو په توګه استفاده كیږي چې څو 

واقع وي   څخه پورته Carriage wayسانتي متر د مؤثر عرض یا 

او په درست ډول متراكم شوي وي علاوه له دې څخه د شانو څخه 

دسرك دترمیم په وخت كې دموادو دانبار كولو لپاره استفاده كیږي ، 

و سطح نظر دسرك ارزش او نوعیت ته دمختلفو موادو دسرك دشان

كانكریټي   څخه جوړیږي دمثال په ډول جغل فرش ، خشت كاري

خشتي فرش او همدارنګه كانكریټي. د شانو څخه دپورته وظایفو 

 علاوه دنقلیه وسایطو دتوقف لپاره هم استفاده كیږي.

 په هغه صورت كې چې ساحه محدوده نه وي ددې ساحې عرض  -۱

4.5m په نظر كې نیول كیږي مګر د  I.R.C    مؤسسې لخوا دغه

پیشنهاد شوي دي ولې په هر حالت كې باید دغه  2.5mعرض 

 څخه كم نه وي.  1mعرض د 

 (Road Land or Right of Wayدسرك حدود )

هغه ساحه چې دسرك په امتداد دسرك دمسیر لپاره لازم وي           

ږي . ددې برخې عرض دقیرشوې ساحې د سرك دحدودو په نامه یادی

په عرض، دكندنكار او پركاري په میل، دكندنكاري په ارتفاع ، دلیدو 

اصغري ساحه ، افقي اوعمودي ګولایي او ددریناجونو په سیستم 

 پورې اړه لري

ممالكو كې دسرك دجوړولو لپاره نسبت   په ټولومخ په ودې          

دي انكشاف لپاره په نظر كې دسرك عرض ته پراخه ساحه دهغه دبع

نیول كیږي . دسرك دجوړولو په وخت كې كه چیرې دغه ساحه 

دخلكو شخصي ملكیت وي لومړي دهغه د مالكینو څخه اخیستل كیږي 

 او د سرك داعمار څخه وروسته دسرك دایمي حریم ګرځي.
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ساحه په نظر كې ونه نیول شي په راتلونكي   كه چیرې زیاته          

ه ساحه كې شخصي او دولتي تعمیرونه آبادیږي چې دسرك كې په هغ

دعریض كولو په صورت كې باید دغه تعمیرات وران كړل شي چې 

 دایو غیر اقتصادي كاردي .

دمختلفو سركونو حریم یا حدود په متر سره په لاندې ډول           

 پیشنهاد شوي دي

 دسركونو نوعې

 غرنى ساحه همواره ساحه

 تي ساحهصنع آزاده ساحه
آزاده 

 ساحه

صنعتي 

 ساحه

عادي 

 حالت
 حدود

عادي 

 حالت
 حدود

عادي 

 حالت

عادي 

 حالت

ملي او ایالتي 

 سركونه
45m 

36-

66 
36 

36-

66 
24 26 

 25m دولایاتو سركونه
25-

36 
26 

15-

25 
18 15 

 15m دولسوالیو سركونه
15-

25 
15 

15-

26 
15 12 

 12m دكلیو سركونه
12-

18 
16 16-5 1 1 

په   25m-15ه جدول مطابق زما دمربطه سرك حدود د دپورت

 انتروال كې په نظر كې نیسو.

 (Median Stripesشنه ساحه )

 ( یاشنه ساحهSeparatorدلینونو جداكوونكى )
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په شهري سركونوكې یا په نورو سركونو كې چې دترافیكو حجم 

زیات وي ددې لپاره چې مخالف ترافیك په اسانى سره تګ راتګ 

دترافیكي پیښو څخه مخنیوي وشي ددوه مخالفو لینونو  وكړي او

ترمنځ یوه اندازه ساحه په نظركې نیول كیږي چې دشنې ساحې یا 

Traffic Separator    8په نامه یادیږي ددې ساحې عرض د-

14m    پورې وي مګر ددې ساحې عرض دسرك دپرژې او دسرك

تعین   6mدساحې په محدودیت پورې اړه لري چې اصغري حد ېې 

شوي دي . په هغه صورت كې ساحه فوق العاده محدوده وي ددې 

پورې نیول كیږي او دپلونو په ساحه كې ددې  3mساحې عرض تر 

په نظركې نیول كیږي. دسركونوپه منځ  1.5m-1.2ساحې عرض 

 كې شنه ساحه لاندې ګټې لري:

 مخالف الجهت ترافیك سره جدا كوي. .1

عت زیاتوي او محفوظ دمسیرونو جداكول دعراده جاتو سر .2

 حركت تامینوي.

هغه عراده جات چې غواړي خپل مسیرته تغیروركړي په دې  .3

 حالت كې په اسانى سره خپل مسیر ته تغیر وركولي شي.

په هغه صورت كې چې ساحه زیاته محدوده وي اوددې امكان نه وي 

 چې دسرك عرض

 زیات كړو كولي شو مخالف جهتونه دخطونو پواسطه سره بیل كړو

چې پدې صورت كې دزیاتو تصادماتو امكان موجوددي ، ځینې 

وخت دمخالفو لاینونو دجدا كولو لپاره د كانكریټي بلاكونو څخه 

 استفاده كیږي.

 (Kerbكـــــــرب )
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كرب دیوه كوچني ساختمان څخه عبارت دي چې دسرك قیرشوې 

دسرك دشانو څخه جدا كوي همدارنګه پیاده رو  Pavementبرخه 

 څخه جدا كوي . Carriage wayینګ د اوپارك

 كرب په دریو كتګوریو ویشل شوي دي:

1.  Low or Mountable Kerb  دغه كرب دقیرریزي شوې :

په ارتفاع   1cm-3ساحې دواړو طرفونوته په مایل ډول د 

اساني سره دسرك   جوړیږي چې عراده جات كولاي شي په

 پورته شي ، دغه ډول كرب  دسطحې څخه دغه برخې ته

دسرك په طول كې دویالو سیستم ته ډیر مفیددي یعنې دباران 

اوبه كولي شي چې دسرك په امتداد كرب سره موازي جریان 

پیدا كړي او یو معین ځاي ته انتقال شي. معمولاً دغه كرب په 

هغه ساحو كې چې سرك په پركاري كې جوړ شوي وي په 

څنډې نظركې نیول كیږي ددې په خاطرچې دباران اوبه دسرك 

تخریب نكړي . معمولاً دغه ډول كرب دكانكرټوڅخه جوړیږي 

 او دباران اوبه په مناسب ځاي كې كانالونو ته انتقالوي .

-15ددغه كرب ارتفاع د  ( : Medium Kerbمتوسط كرب ) .2

26cm  پورې وي او عراده جاتو ته اجازه نه وركوي چې په

ي شي چې هغه باندې پورته شي ولې په عاجلو حالاتو كې كولا

 په مشكله پورته شي او دپیاده رو په ساحه كې پارك شي.

-23( : ددغه كرب لوړوالي معمولاً د High Kerbلوړ كرب )

45cm  په میل او یا په عمودي ډول جوړیږي او  1:4پورې وي او د

معمولادًغه ډول كربونه په پلونو یا غرنیو ساحو كې جوړیږي. په 

دسرك دڅنډو دحفاظت لپاره كلیوالو سیمو كې دغه ډول كرب 

خصوصاً په هغه ساحوكې چې سرك پركاري شوي وي جوړیږي، 

-26دباران داوبو دانتقال لپاره دكانكریټو څخه د   یوه مناسب ځاي ته

36cm .په ارتفاع په مایل ډول جوړیږي  



 55 

 د سړک د هنـدسـي اجـزاؤ د ډیزاین څلورمه برخه

65.11.2661 16:36 

 لدســوپراليویشــن تحلي

Analysis of Super elevation 

د سړك دیوطرفه عرضي میل څخه عبارت دي چې دافقي           

ګولایي په ساحه كې دسرك دخارج څخه داخل طرف ته دفرارالمركز 

دقوې ددفعې او همدارنګه دسرك دسطحې څخه دباران داوبو دایستلو 

 لپاره په نظركې نیول كیږي.

لپاره مختلف كودونه اورابطې وجود  دسوپرایلیویشن دتعین          

لري چې البته مونږ نظر د افغانستان دفواید عامې وزارت ستندرد ته 

سفارش شوي دي اعظمي   %4-2  دولسوالي سركونو لپاره

څخه زیات او اصغري سوپرایلیویشن باید   %3  سوپرایلیویشن باید 

 دكمبر څخه كم نشي

اره دلاندې فورمول څخه كار دسوپرایلیویشن دپیداكولو لپ          

 اخیستل كیږي:

e+f =v2/gR 

 په پورته فورمول كې :

F=6.15= دعرضاني اصطكاك ضریب 

V دعرادې سرعت په =m/sec 

G 1.8= دځمكې تعجیل m/sec² 

Rدافقي ګولایي شعاع په متر = 
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كه چیرې دعرادې سرعت په كیلومتر پر ساعت تبدیل كړو : 

e+f=0.278v²/9.8R=v²/127R 

    چیرې داصطكاك ضریب صفر شي پدې صورت كې :كه 

 e=v²/127R 

كه چیرې نظر دساحې په شرایطو سره دسوپرایلیویشن           

جوړول ناممكن وي پدې صورت كې سوپرایلیویشن مساوي په صفر 

 ته محاسبه كیږي. e=0قبلیږي اودعراده جاتو سرعت نظر 

e=0           f=v²/127R    or          v=√127R x f 

كه چیرې مختلف ترافیك په نظركې ونیول شي پدې صورت           

لپاره محاسبه كیږي ،   %35كې سوپرایلیویشن ددیزاین دسرعت د 

 داصطكاك دضریب څخه صرف نظركوو:

e= (0.75v)²/127R=v²/225R 

څخه كم په لاس راغي په  6.63قیمت د  eكه چیرې د            .1

ن جوړوو اوكه ددې څخه زیات شو همدغه قیمت سوپرایلیویش

پدې صورت كې داصطكاك ضریب دلاندې معادلې څخه په 

                                                      لاس راوړو:

f=(v²/127R-0.07) 

څخه كم   6.15قیمت په پورتني معادله كې د  fكه چیرې د  .2

وو او راغي نو سوپرایلیویشن دمربوطه سرعت لپاره دیزاین ك

كه چیرې له دې څخه زیات راغي پدې صورت كې ددیزاین 

   دسرعت قیمت دلاندې معادلې څخه په لاس راوړو :

v=√27.94R 
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اوس راځو دخپل سرك دسوپرایلیویشن دیزاین ته : دولسوالي           

  د سركونو لپاره سرعت دمخكیني جدول څخه رااخلو چې

v=60km/h  ظر دفوایدعامې ستندردته دي او دافقي ګولایي شعاع ن

ده اوس نظر پورته سرعت او  R=350m  په همواره ساحه كې

 شعاع ته سوپر ایلیویشن دیزاین كوو.

e=v²/225R=60²/225*350=0.046 

څرنګه چې په پورته فورمول كې داصطكاك ضریب په نظركې نه 

دي نیول شوي او له بله پلوه په ګولایي كې دعرادې سرعت هم یوڅه 

قیمت دسوپرایلیویشن لپاره مناسب دي دسرك د  6.64ناءً كمیږي ب

 مركز څخه د پورتني څنډې ارتفاع داسې پیداكوو:

h=B/2*e=7/2*0.04=0.14m=14cm 

باید علاوه كړو چې نظر امریكایي كودونو ته معمولي  .1

سوپرایلیویشن چې په سركونو كې په نظر كې نیول كیږي 

6.1ft/ft   6.68  كو سیموكېدي اوپه یخو او واوره لرونft/ft  

 نیول كیږي.

سوپرایلیویشن په   6.12ft/ftپه جغل فرش سركونو كې معمولاً 

سفارش ته اعظمي سوپرایلیویشن په  IRCنظركې نیول كیږي. نظرد 

  or  %6.1او په غرني ساحه كې   or 1/15  %3همواره ساحه كې 

 په نظركې نیول كیږي.  1/10

ه همواره ساحه كې نظر مختلفو لخوا پ IRCهغه قیمتونه چې د 

 سرعتونو او شعاعګانو ته سفارش شویدي:

دګولایي 

 شعاع په متر

( design speed on km/hپه افقي ګولایي كې د )

 لپاره سوپرایلیویشن 
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32km/h 48km/h 64km/h 86km/h 166km/h 

45 6.663 - - - - 

66 6.663 - - - - 

35 6.666 - - - - 

16 6.658 6.663 - - - 

126 6.638 6.663   - - 

156 6.636 6.663 6.663 - - 

186 6.625 6.656 6.663 - - 

246 6.611 6.642 6.663 - - 

366 6.615 6.634 6.666 - - 

426 - 6.624 6.643 6.663 6.663 

666 - - 6.636 6.663 6.663 

166 - - 6.626 6.663 6.656 

1666 - - - 6.643 6.645 

1266 - - - 6.636 6.638 

2666 - - - - 6.623 

 

قیمت ددیزاین دسرعت او افقي ګولایي دشعاع لپاره په تپه زاره    eد 

 ساحه كې

دافقي ګولایي 

 شعاع په متر

 km/h  ددیزاین سرعت په تپه زاره ساحه كې په

24 23 46 48 

36 6.663 - - - 

45 6.656 6.663 - - 

66 6.612 6.663 6.663 - 

35 6.634 6.666 6.663 - 
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16 6.628 6.658 6.663 6.663 

126 6.621 6.638 6.658 6.663 

156 6.613 6.636 6.646 6.663 

186 6.614 6.625 6.631 6.656 

په هغه صورت كې چې دګولایي شعاع ډیره لویه وي دسوپرایلیویشن 

دسركونو  IRCارتفاع په نظركې نه نیول كیږي ، دغه موضوع 

 دمختلفو نوعو لپاره په لاندې ډول سفارش كړي دي

 ك نوعېدسر
شعاع په متر كله چې 

 سوپرایلیویشن ونلري

 2286 شاهراه او ملي سركونه

 1181 ایالتي سركونه

 1336 دولسوالیو سركونه

 616 دكلیو سركونه

              

 Centrifugal Force  دفرارالمركز قوه

كله چې یو اكسل دخپل حركت په مسیر كې دافقي ګولایي           

وه قوه په نوموړي اكسل باندې عمل كوي اوكوشش څخه عبور كوي ی

كوي چې اكسل ته د سرك دمركز څخه خارج طرف ته حركت 

وركړي پدې حالت كې ذكرشوې عراده خپل تعادل دلاسه وركوي 

اودخپل اصلي مسیر یا جهت څخه چې عبارت له سرك څخه دي 

خارجیږي ، پورتني قوه دفرارالمركزدقوې په نوم یادیږي اومقدارېې 

 P=WV²/GR   دلاندې فورمول پواسطه محاسبه كولي شو:
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Pدفرارالمركز قوه په كیلوګرام =                   W داكسل وزن په =

 كیلوګرام

Vداكسل سرعت په مترفي ثانیه =              G دځمكې تعجیل په =

 مترفي ثانیه مربع

  P/W  دفرارالمركزدقوې اوداكسل دوزن نسبت          

 Center fugal Ratioسبت یا دفراردن

په نوم یادیږي ، دفرارالمركز قوه اكسل خارج طرف ته چپه كوي 

  هغه مومنت چې دعرادې دچپه كیدو باعث ګرځي عبارت دي له

PxH  چې دمقاوم مومنت  W xb/2   پواسطه خنثي كیږي او

 كیدو څخه مخنیوي كیږي.  دعرادې دچپه

Hسطحې څخه= دعرادې دجاذبې دقوې ارتفاع دسرك د 

دپورته تشریحاتو څخه ویلي شو چې دعرادې دتعادل شرط په ګولایي 

 كې عبارت دي له:

Ph=Wb/2          or   p/w=b/2h                  or       

p/w=b/2h=v²/gR 

 (Sight Distance)   ددید ساحه

دډریور دمخكې لیدلو وړتیا په سرك باندې دچلولو په وخت كې دډیر 

لرونكې ده بناءً ډریور باید همیشه خپله مخه په آزادانه زیات اهمیت 

ډول ولیدلي شي ترڅووكولاي شي چې خپل سرعت كنترول كړاي 

 شي.

په ګولایي كې باید دلیدلو ساحه دچلوونكي لپاره آزاده وي           

ترڅوډریور وكولاي شي چې په محفوظانه ډول له هغه څخه تیرشي 
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دچلولو ډیره محفوظه عملیه ددید  پس ویلاي شو چې په سرك باندې

په ساحې پورې اړه لري چې همیشه چلوونكي دټكر دخطرونو څخه 

 ساتي پس ددید ساحه داسې تعریفولي شو:

هغه فاصله چې چلوونكي ېې دچلولو په وخت كې په خپله مخه كې 

ویني ددید دساحې په نوم یادیږي. په افقي ګولایي ، عمودي ګولایي 

 ید ددید كافي ساحه موجوده وي.او څلورلاري كې با

 ددید فاصله كولاي شو په دریو كتګوریو وویشو:

 Stopping                                     دتوقف ددید فاصله .1

Sight Distance 

 Safe Overtaking Sightدسبقت دمصئونیت ددید فاصله  .2

Distance         

 Sight Distance at      په څلورلاري كې ددید فاصله .3

Intersection        

 

دتوقف ددید فاصله: په سرك هغه اصغري فاصله چې ډریور وكولاي 

شي دیوجسم په لیدلو سره بیدون دتصادم څخه خپلې عرادې ته توقف 

وركړي دتوقف ددید دفاصلې په نوم یادیږي یا په بل عبارت هغه 

فاصله چې په هغه كې یو دریور چې دهغه سترګې دسرك دسطحې 

  6.5ftفت په اندازه جګې وي یو جسم چې دهغه ارتفاع  3.1ه د څخ

وي ولیدلي شي او بیدون له دې چې دهغه سره تصادم وكړي موټر 

ودروي ، پس پدې صورت كې دجسم دموقعیت او ددریور تر منځ 

ددریورددید فاصله په   فاصله دتوقف ددید دفاصلې په نوم یادیږي.

 دریو فكتورونو پورې اړه لري
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ه جسمونو شكل چې دسرك په امتداد دچلوونكي مخې ته دهغ .1

 ښكاره كیږي

 دسرك دسطحې څخه دډریور دسترګو ارتفاع .2

 دسرك دسطحې څخه دجسم ارتفاع .3

هغه فاصله چې ډریور وكولاي شي په هغه كې توقف وكړي په 

 لاندې فكتورونو پورې اړه لري:

 دبریك دنیولو وخت .1

 دعرادې سرعت .2

 دبریك مؤثریت .3

 سطحې تر منځ داصطكاك مقاومتدټیر اوسرك د .4

 دسرك میل .5

دبریك نیولووخت كولاي شو په دوه برخووویشو یعنې دبریك نیولو 

چې داهغه وخت دي چې  Perception periodیا  لومړني وخت 

چلوونكي احساس كوي چې دهغه په مخكې خطرقرارلري ، دوهم 

چې داهغه لنډ وخت  Brake Reaction time  دبریك نیولو وخت یا

  ي چې چلوونكي دخطراحساس كوي اودبریك نیولو عمل اجرا كويد

. 

دبریك نیولو وخت دعرادې په سرعت پورې اړه لري اودهر           

سرعت لپاره دغه وخت متفاوت دي چې دمختلفو سرعتونو لپاره په 

 لاندې جدول كې داسې سفارش شوي دي:

دعرادې سرعت 

 km/hپه 
 86 65 56تر 

دبریك نیولووخت 

 ه ثانیهپ
3 2.35 2.56 
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 Stopping Distance Analysis  دتوقف دفاصلې تحليل

 دتوقف فاصله دفاصلو ددوه برخو څخه تركیب شویده:          

كې طي كیږي    Reaction Time  هغه فاصله چې په .1

 په نوم یادیږي   Lag Distanceاودافاصله د 

پورې  هغه فاصله چې دبریك نیولو څخه د عرادې تردریدلو .2

 په نوم یادږي .   Brake Distanceطي كیږي اود 

Calculation of Lag Distance 

په دوران كې عراده جات خپل ثابت    Reaction Timeد      

 سرعت ساتي

V= design speed in        m/sec 

T= Reaction Time 

Lag Distance = V*T (when V is in      m/sec) 

Lag Distance = 1000*V*T/60*60 (when V is in 

km/h) = 0.278 V*T 

For my project: V=60km/h              T= 2.83 sec 

Lag Distance  =1666*66*2.83/66*66=43.16m 

 Calculation of Braking)  دبریك دفاصلې محاسبات

Distance) 
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په هموارسطح لرونكي سرك كې دبریك فاصله كولاي شو چې      

 دانجام شوي كار پواسطه په لاس راوړو. دعرادې پواسط

 =F*d=fwd                (F=fwانجام شوي كار ) 

دحركي انرژي دمعادلې څخه لرو چې  .1

E=1/2mv²=1/2wv²/g    (m=w/g)                  fwd 

=1/2wv²/g====èd=v²/2gf=v²/19.62f                     

                           

dله په متر= دبریك فاص             Fداصطكاك قوه =         w =

 دعرادې وزن

v سرعت په =m/sec                   fداصطكاك ضریب = 

  په هغه صورت كې چې سرعت په كیلومتر في ساعت وي

d=v²/254f                         

كه چېرې سرك دمیل لرونكي وي دبریك فاصله دلاندې معادلې 

 وړي شو:څخه په لاس را

1. V²/254(f±0.01n)               سرعت په كیلومتر في

 = دسرك طولاني میلn      ساعت

 دادرې لخوا داسې پیشنهاد شویدي:  IRCقیمتونه د   fد 

سرعت په 

mph 
26-36 46 56 66 65 86 166 

 f 6.46 6.38 6.33 6.36 6.36 6.35 6.35  ضرب
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دفاصلې   Lag څرنګه چې دتوقف فاصله دبریك دفاصلې اود .1

  دتوقف فاصله  دمجموع څخه عبارت دي بناءً لیكلي شو:

(S.D =)v²/254f+0.28vt     سرعت پهkm/h   اوt په ثانیه 

په مایله سطح كې دتوقف  .2

 دسرك میل دي.  v²/254(f±0.01n)+0.278vt    nفاصله=

ددید فاصله په پورته میل كې كمه اوبرعكس په لاندې میل كې زیاته 

غې فاصلې تزاید اوتناقص دمختلفوسرعتونواومیلونو لپاره وي چې دد

 په لاندې جدول كې ښودل شویدي:

په لاندې طرف میلان كې 

دتوقف دفاصلې زیاتوالي په 

feet 

په پورته طرف میلان كې 

دتوقف دفاصلې كموالي په 

feet 
ددیزاین 

سرعت 

 mph 1%په 

grade 

6% 

grade 

3% 

grade 

1% 

grade 

6% 

grade 

3% 

grade 

16 16 6 16 16 6 36 

26 16 16 26 16 16 46 

46 36 16 36 26 16 56 

36 46 26 56 36 26 66 

126 36 36 36 56 36 36 

له   IRCدتوقف فاصله دعراده جاتو دمختلفو سرعتونو لپاره د  

 طرفه داسې سفارش شوي

  ددیزاین سرعت په

km/h 

 دتقف فاصله په متر

 هتپه داره ساح همواره ساحه

25 25 36 

36 36 35 
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46 45 56 

56 66 36 

65 16 - 

86 126 - 

166 186 - 

 په لاس راغله.  86.53m  كې  زما دسرك دتوقف فاصله په مجموع

په هغه صورت كې چې سرعت په میل في ساعت اندازه شوي وي 

( S.S.Sاودتوقف ددید فاصله )  (S.P.Sمصئونه تیره شوي فاصله )

 رش شویدي.په لاندې ډول سفا

دافقي ګولایي طول هم دهمدغه جدول څخه په استفا ده محاسبه 

 كیږي:

  ددیزاین سرعت په

mph 

دمصئونه دید تیره 

 په spsشوي فاصله 

دمحفوظ دید دتوقف 

 feetپه sssفاصله 

36 1166 266 

46 1566 235 

56 1866 356 

66 2166 435 

36 2566 666 

86 2366 356 

هغه خط دي چې دواړه عرادې یوله    Sight Lineددیدپه ساحه كې 

بل سره دیومستقیم خط په امتداد وصلوي چې ددي خط څخه پورته 

دګولایي په طرف باید كومه مانع موجوده نه وي ځكه چې دچلوونكي 

ددید مانع ګرځي او دګولاي دتقاطع په نقطه كې د ټكر دمنځ ته راتلو 

 باعث كیږي.
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 Overtaking Sight Distance)دسبقت لپاره ددید فاصله (  

كه چیرې ټول وسایط دډیزاین په سرعت حركت وكړي           

مخكې كیدو ته ضرورت نه احساس كیږي مګر په حقیقت كې داسې 

نه ده ، بعضې وخت ځینې عرا دې تیز حركت كوي او ځینې سوكه 

او داهم دامكان څخه لرې ده چې دمخكې كیدونكو وسایطو لپاره 

مګر مخكې كید ل دلږاندازه محافظت سره په   ن جوړشيجداګانه لی

 یوه موقته اومحدوده فاصله كې امكان لري.

هغه اصغري فاصله چې ډریورخپل مقابل ترافیك په نظر كې           

 وساتي او دخپلې مخې دورو

 Overtaking  عرادې څخه مخكې شي دمخكې كیدو ددید دفاصلې

Sight Distance لې یا دمحا فظتي فاصSafe Passing Sight 

Distance  .په نوم یادیږي 

دمخكې كیدو ددید فاصله دهغې فاصلې څخه عبارت ده چې           

ارتفاع ولري مقابل  1.3m  دډریور سترګې چې دسرك دسطحې څخه

 ارتفاع ولري ولید لي شي. 1.3mجسم چې دسرك دسطحې څخه 

  

 هد سړک د هنـدسـي اجـزاؤ د ډیزاین ورستنۍ برخ

65.11.2661 13:12 

  

 دمخـكې كيدولپاره ددید دفاصلې تحليل

Analysis of Overtaking Sight Distance 
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په یو لین دحركت په  Bاو Aلكه په لاندې شكل كې چې لیدل كیږي 

دعرادې څخه مخكې شي  Bعراده غواړي چې د  Aحال كې دي اود 

پدې  عراده دمقابل طرف څخه دحركت په حال كې ده . پس C، د 

فاصلودمجموعې څخه  d3او   d1,d2ځاي كې دسبقت ددید فاصله د 

 d1عبارت ده اما كه چیرې سرك یو لینه وي دسبقت د دید فاصله د 

 فاصلو دمجموعې څخه عبارت ده. d2او 

 طي شوې فاصله:  ددوه لینه سركونو لپاره

d1= Vb*t           (Vb =V-4.5) 

 Vbدعرادې سرعت په متر في ثانیه =     t دعكس العمل وخت =

t=2sec فرض شوي دي 

1. Vددیزاین سرعت په متر في ثانیه =            S =

(6.3Vb+b)   meter                            b=Vb*t 

2S=aT²/2 >=T=√4S/a 

d2= b+2S>=d2 =Vb*T+aT²/2 

d3= V*T 

O.S.D= d1+d2+d3 >=Vb*t+Vb*t+2S+V*T 

aتعجیل په متر في ثانیه مربع =                Sفاصله په متر =      

Tوخت په ثانیه دسبقت په وخت كې=         V ددیزاین سرعت په=

 متر في ثانیه

 كه سرعت په كیلومتر في ساعت تبدیل كړو لیكلي شو چې:
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O.S.D =6.28Vbt+0.28VbT+2S+0.28VT 

Vbدمخكې كیدونكې عرادې سرعت په كیلومتر في ساعت =   

(Vb=V-16) 

Vن سرعت په كیلومتر في ساعت=ددیزای      S دعرادوترمنځ =

 (S=o.2Vb+6)   فاصله

aدعرادې تعجیل په كیلومتر في ساعت في ثانیه = 

دمخكې كیدونكو عراده جاتو تعجیل چې دعرادو دوزن او سرعت 

 تابع دي په لاندې جدول كې ښودل شوي دي :

  

 تعجیل سرعت

m/sec Km/h Km/h/sec m/sec² 

25 6.13 5 1.41 

36 8.34 4.86 1.36 

46 11.16 4.45 1.24 

56 13.86 4.66 1.11 

65 18.66 3.28 6.12 

86 22.26 2.56 6.32 

166 23.86 1.82 6.53 

  

ځینې فكتورونه چې ددید په اصغري فاصله پورې اړه لري په لاندې 

 ډول دي :
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دمخكې كیدونكې عرادې سرعت، هغه عراده چې ورڅخه  .1

و هغه عراده چې دمقابل طرف څخه مخكې كیدل كیږي ا

 راځي.

 ددغه عرادو ترمنځ فاصلې .2

 مهارت اودعكس العمل موده .3

 دمخكې كیدونكې عرادې تعجیل .4

 دسرك میلان .5

ددید اصغري فاصله په دوه لینه سركونو كې كولاي شو چې دلاندې 

 څو فاصلو دمجموعې څخه په لاس راوړو:

d1  ده ددرك اوعكس العمل طي شوي فاصلې څخه عبارت

اوهمدارنګه دابتدایي تعجیل په وخت كې فاصله ترهغه وخته چې 

 عراده دمخالف سمت لین ته داخلیږي

d2  طي شوې فاصله په هغه وخت كې چې مقابلې عرادې چپ طرف

 اشغال كړي وي

d3  2/3هغه فاصله ده چې دمقابل سمت عراده ېې دهغه وخت په 

لوي اوښي حصه موده كې چې سبقت كوونكې عراده چپ طرف اشغا

 سمت ته تاویږي طي كوي.

كولاي شو دلاندې فورمول پواسطه  d1د مقد ماتي تصمیم فاصله 

 محاسبه كړو:

d1= 1.47t1(v-m+at1/2) 

t1دمقدماتي تصمیم وخت په ثانیه =      a اوسط تعجیل په میل =

 پرساعت پرثانیه
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V دسبقت كوونكې عرادې سرعت =    m  دمخكې كیدونكې اوهغه=

          سبقت ورڅخه كیږي دسرعتونو ترمنځ تفاووت عرادې چې

d2=1.47Vt2                                                          

t2 دسبقت كووكې عرادې پواسطه دچپ طرف داشغال وخت په =

 ثانیه

Vدسبقت كوونكې عرادې اوسط سرعت په میل پر ساعت= 

پوري   366ft-116فاصله بیدون له مانع څخه د  d3د 

             d4=2t2/3                              ده

IRC   دمحفوظ سبقت كولولپاره قیمتونه نظر دعرادو سرعت ته چې

كیلومتر في ساعت كې قرارولري مشخص كړیدي   166-46د 

نوموړي قیمتونه نظر مشاهداتوته دارنګه ترلاسه شویدي چې دیولینه 

وخت ته ضرورت  sec 14-1و لپاره یوطرفه سرك لپاره دسبقت كول

-1)2/3دي او نوموړي وخت دیولینه دوه طرفه سرك لپاره د 

14)sec   په اندازه زیاتیږي. دIRC  موسسې نظر دعراده جاتو

سرعت ته په لاندې جدول كې دسبقت كوونكې عرادې وخت ، دمقابل 

لوري عرادې لپاره وخت، مجموعي وخت او همدارنګه دسبقت لپاره 

 ښودل شویدي. فاصله

Overtaking Sight Distance for Various Speeds 

Safe 

overtaking 

sight 

distance 

Time components seconds 
Speed  

kmph Total 

For 

opposing 

vehicle 

For 

overtaking 

165 15 6 1 46 
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235 13 3 16 56 

366 18 3.2 16.8 66 

336 11 3.5 11.8 65 

646 21 8.5 11.5 86 

  23 1 12.5 166 

  

 دسبقت لپاره زونونه

هغه ساحې چې هلته سبقت مجازوي د سبقت لپاره دزنونوپه           

نوم یادیږي چې باید دامكان په صورت كې دسرك په مختلفو 

 نقاطوكې موجودوي .

دسبقت دزونونودښودلو لپاره دزون په شروع اوپاي كې           

ده كیږي نوموړې لوحې دیولینه یوطرفه دلوحو دنصبولو څخه استفا

په فاصله دسبقت دزون دشروع څخه او    d1+d2+d3سرك لپاره د 

په همدې فاصله دسبقت دزون دختم څخه نصبیږي.ددوه لینه سرك 

  اوښه اندازه ېې  (d1+d2+d3)3لپاره دسبقت اصغري اندازه 

5(d1+d2+d3)  3  او دیولینه سرك لپاره دغه اندازه(d1+d2 )  او

 وي. ( d1+d2)5مطمئن او ښه اندازه ېې 

ښه داده چې سركونه باید داسې طرح او دیزاین شي چې په           

هره ساحه دسرك كې دسبقت كوونكو عراده جاتو لپاره په كافي اندازه 

ددید ساحه موجوده وي تر څودوي وكولاي شي په محفوظ ډول 

ض موانعوته سبقت وكولاي شي ولې په بعض ساحاتو كې نظر بع

ددې امكان موجود نه وي چې عراده جات سبقت وكړي چې نوموړې 

ساحې دسبقت لپاره دممنوعه ساحوپه نوم یادیږي ، په 
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  یا   NO Passingنوموړوساحوكې دسبقت منع كوونكې لوحې لكه 

Provided Passing   .نصبیږي 

 (Horizontal Curve)   افقي ګولایي

ه برخې څخه ده چې سرك خپل مسیر افقي ګولایي عبارت دسرك دهغ

ته په پلان كې تغیر وركوي اویاافقي ګولاي دهغه ګولایي څخه 

عبارت ده چې دافقي نظره دافقي جهت دتغیر په برخو كې دیومسیر 

ددوه مستقیم خطونو ترمنځ اعماریږي. په عمومي صورت ګولاي 

 ددوه برخ څخه تشكیل شویده:

 Circular Curve               دایروي ګولایي .1

 Transitional Curve   انتقالي ګولایي .2

 همدارنګه نظر شكل ته ګولایي په لاندې ډولونو وجود لري:

ساده ګولاي : دهغه دایروي قوس څخه عبارت دي چې دافق  .1

 تغیر جهت په برخوكې دیو مسیردوه برخې سره وصلوي.

ډبل ګولایي: دهغه ګولایي څخ عبارت ده چې ددوه مساوي  .2

یا مختلف الشعاع دایروي قوسونو څخه تشكیل شوي الشعاع او

وي اودهغوي مركزونه دمسیر دمركزي خط په دوه طرفونوكې 

 واقع وي .

مركب ګولایي: دهغه ګولایي څخه عبارت ده چې دڅو ساده  .3

ګولایي ګانو څخه تشكیل شوې وي او یو مشترك تانجانت 

 ولري.

زیاته ∆ 16°>په عمومي ډول هغه ګولایي چې دانحراف زاویه ېې 

داهمیت وړنه ده اوپه محاسبه كې په نظركې نه نیول كیږي څرنګه 

چې افقي ګولایي زما دسرك په موردنظر پروژه زیاتې دي خو 

 مونږدهغې له جملې څخه یوه یې دنمونې په ډول محسبه كوو.
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 تعریفونه او نامګذاري په افقي ګولایي كې:

1. PI كوي یا هغه نقطه ده چې دوه تانجانتونه پكې تقاطعpoint 

of intersection vertex 

ددوه تانجانت خطونو ترمنځ دانحراف زاویه ده چې    ∆ .2

 دګولایي دداخلي زاوېې سره مساوي ده

3. Back Tangent  هغه مستقیم خط چې دPI   چپ طرف ته

 (Tواقع دي )

4. Forward Tangent   هغه مستقیم خط چې دPI  ښي طرف ته

 (Tواقع دي )

5. T.C  نقطه دګولایي دشروع 

6. C.T دګولایي د ختم نقطه 

3. T  دتانجانت خطونه دPI دوه طرفونوته 

8. E  دPI څخه تر وسط دګولایي پورې فاصله  external 

distance 

1. M  دګولایي دوسط څخه دلوي قطر تر وسط پورې فاصله چې

 فاصلې سره مساوي ده Eد 

 پورې ادامه لري CTڅخه تر  TCدګولایي وتر چې د   .16

11. R دګولایي شعاع 

12. DC  166هغه زاویه چې دft وتر په مقابل كې واقع ده 

13. D  166هغه زاویه چې دft قوس په مقابل كې واقع ده 

14. C1  دTC  څخه داستیشن ترشروع پورې فاصله چې

زاویه واقع  d1څخه كمه ده او مقابل كې د  166ftاندازه ېې د 

 ده

15. C2 دآخري مكمل ستیشن څخه ترCT  یاختم دګولایي

 پورې فاصله

16. L طول چې د  دګولایيTC  څخه ترCT  پورې اندازه

 كیږي.
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 دګولایي شعاع دلاندې فورمول پواسطه په لاس راوړلاي شو:

1. R=v²/127(e+f)=60²/127(0.025+0.15)=162m          

e=2.5%=2.5/100=0.025 

په پورته رابطه كې دشعاع اوسرعت ترمنځ مستقیمه رابطه موجوده 

كه دپه نظركې نیول شوي  ده چې باید په نظر كې ونیول شي یعنې

سرعت په صورت كې دګولایي شعاع په ساحه كې دموانعو له امله 

نه تطبیق كیږ باید سرعت كنترول شي اودترافیكي علایمو پواسطه 

 وښودل شي.

( هم معلومه ده كولاي شو Dڅرنګه چې دګولایي زاویه )          

اءً چې دهغې په اساس هم شعاع محاسبه كړو چون كمه راځي بن

 دپورته رابطې په اساس لاسته راغلې شعاع قبلوو.

دشعاع او انحراف زاوېې په نظر كې نیولو سره دګولایي اجزا په 

 لاندې ډول په لاس راوړو:

T.L=R*tg∆/2=162*tg92/2=167.75≈168m 

L.C=2Rsin∆/2=2*162*sin92/2=233.06≈233m 

C.L=R*∆*Π/180=162*92*3.14/180=259.992≈260m 

E    =R (sec∆/2-1) =162(sec92/2-1= )31.268m 

M   =R (1-cos∆/2) =162(1-cos92/2= )41.46m 

C.T=T.C+L=Station+T.L 
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 نظرشكل ته په افقي ګولایي كې لاندې اصطلا حات موجوددي:

دتقاطع نقطه: دتریورس ددوه نقطوتقاطع ته دتقاطع نقطه ویل  .1

 (I.P)  كیږي

  جي زاوېې تهدانحراف زاویه: دتریورس ددوه خطونوخار .2

 سره ښودل كیږي∆ دانحراف زاویه ویل كیږي او په 

داخلي زاویه : دتریورس ددوه خطونوترمنځ زاوېې ته داخلي  .3

 زاویه ویل كیږي

4. Tangent Angleدادانحراف دزاوېې نیمایي ده : 

5. Central Angle  دګولایي دشروع اوختم نقطې ترمنځ :

اوېې سره زاوېې ته مركزي زاویه ویل كیږي چې دداخلي ز

 مساوي ده

6. Tangent Line  دتقاطع نقطې اودګولایي دشروع نقطې :

 ترمنځ فاصله

3. Long Chord  ددوه تانجانت پاینټونوترمنځ مستقیمه فاصله :

 ده

8. Curve Length دمنحني طول یا دګولایي طول دهغه قوس :

څخه عبارت دي چې دګولایي دشروع اوختم نقاط سره 

 وصلوي.

  

 دســرك اضافي عـــرضپه افقي ګولایي كې 

Widening of Pavement in Horizontal Curve 

هغه وخت چې عراده جات دافقي ګولایي ساحې ته داخلیږي           

ددې ډیرزیات امكانات موجوددي چې هغه دخپل اصلي مسیرڅخه 

خارج شي . خصوصاً كه چیرې همزمان دوه عرادې ګولایي ته 
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مسیر څخه دخارجیدو امكانات  داخلې شي دهغوې دټكر اویا داصلي

 موجودوي.

بناءً باید دګولایي په برخه كې عرض زیات وي ترڅو دپورتنیو 

خطرونو څخه مخنیوي وشي. دسرك دعرض زیاتوالي دانتقالي 

ګولایي دشروع سره همزمان شروع كیږي اوپه تدریج سره زیاتیږي 

ددایروي ګولایي ترشروع پورې ،ددایروي ګولایي دشروع څخه 

دې ګولایي تر ختم پورې ثابت پاتې كیږي اوبیا ددوهمې انتقالي دهم

 ګولایي تر ختم پورې تدریجاً كمیږي .

په هموارو ساحوكې اضافي كې عرض نیمایي په خارجي برخه كې 

 اونیمایي نور په داخلي برخه كې زیاتیږي .

 اضافي عرض دلاندې فورمول په مرسته پیدا كولي شو:

W=nl²/2R+V/9.5√R= 

n=    دترافیكي لینونو تعداد دي چې دلتهn=2  یعنې زمونږ

 موردنظرسرك دوه لینه دي

L دعرادې طول دي چې په نورمال ډول =L=6m  فرضیږي یعنې

 لوي موټر نظركې نیول كیږي.

W=2*6²/2*162+60/9.5√162=0.716m 

دپورتني عرض نیمایي دګولایي په خارجي برخه اونیم نور عرض 

كې زیاتیږي. مجموعي عرض په لاندې  دګولایي په داخلي برخه

 ډول په لاس راوړو:

Wt=Wn+We=7.0+0.716=7.716m 
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  پس دسرك دموټررو برخې عرض دګولایي په برخه كې .1

W=7.716m  ..دي    

  

 Transitional Curve   انتقالي ګولایي

انتقالي ګولایي دهغه ګولایي څخه عبارت ده چې دسرك           

دمستقیمې برخې سره وصلوي اوشعاع ېې په ددایروي ګولایي برخه 

تدریجي ډول تغیركوي. یعنې كله چې عراده جات دمستقیمې برخې 

څخه ګولایي ته داخلیږي ددې لپاره چې مسافرین په تكلیف نشي 

 نوانتقالي ګولایي په نظركې نیول كیږي

اساس په   دانتقالي ګولایي طول دفرارالمركز دقوې دتغیرپه          

 ول محاسبه كوو:لاندې ډ

Lt=0.0215v³/C*R 

Vددیزاین سرعت دي په همواره ساحه كې=   V=60kmph 

Rدموردنظرګولایي شعاع=     R=162m                      

C( 6.5=دفرارالمركزتعجیل دقیمت تغیردي چې د-)?   پورې په

 نظركې نیول كیږي.

C=80/75+V     m/sec³             

C=80/75+60=0.59m/sec³ 

L=0.0215*60³/0.59*162=48.587m 

 پورته طول دګولایي په دواړو برخوكې تطبیق كیږي.
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 اندازه دارنګه محاسبه كوو:  shiftهمدارنګه په انتقالي ګولایي كې د 

S=Lt/24*R=48.587/24*l62=0.0125 

 Vertical Curve   عمودي ګولایي

په څرنګه چې ځمكه غیر منظم لوړوالي اوژوروالي لري نودسرك 

طول كې كیداي شي زیاتې ګولایانې موجودې وي چې دسرك 

دپروفیل څخه معلومیږي ، ددې لپاره چې دعراده جاتو حركت په 

مصئونه توګه سرته ورسیږي عمودي ګولایانې باید په مناسب ډول 

تعین اوډیزاین شي او ترزیاته حده كوشش وشي چې په پارابولیك 

 كه باید ونلري.ډول طرح او ډیزاین شي او مستقیمه څو

 عمودي ګولایانې په عمومي صورت په دوه ډوله دي:          

 (Summit Curve)   محدب شكل لرونكې عمودي ګولایي .1

 ( Sag Curve)      مقعر شكل لرونكې عمودي ګولایي .2

څخه اضافه نشي    %16په عمودي ګولایانوكې باید طولي میل د 

ته طولي میل بایددارنګه  البته غرنۍ ساحه كې ، نظر دډیزاین سرعت

سرعت لپاره   V=40km/h  تعین كړو چې په غرنۍ ساحه كې د

 څخه تجاوز ونكړي. %8طولي میل باید د 

سرعت لپاره طولي میل لپاره د  66km/hپه همواره ساحه كې د 

څخه زیات نشي ځكه چې له دې زیات میل دعراده جاتو  4%

لي میل ته دګولایي دسرعت دضایع كیدو باعث ګرځي بناءً نظر طو

طول دبحراني میل په نظر كې نیولو سره دجدول څخه تجاوز ونكړي 

تعین شوي دي،   l=1100ft  لپاره دګولایي بحراني طول %4. د 

څرنګه چې راكړل شوي سرك دهموارې ساحې څخه تیریږي 

   اوعمودي ګولایي نلري بناءً دمحاسبي څخه ېې صرف نظر كوو.
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 ========================= 

 د سړک د هندسي اجزاوو د ډیزاین پای

 ( ډیزاینslabد پوښښ د تختي )

26.11.2220 11:34 

(د ډیزاین لپاره لمړی د سلب نوعیت ټاکو slabد پوښښ د تختي )

تر تاثٌیر   ورپسي ورباندي بارونه راغونډو او په اخیر کې د بارونو

 (پیدا کوو.Reinforcementلاندي د سلب سیخان )

د لاندنیو شیټونو په مرسته کولای شو همدغه کړنه په اساني د ایکسل 

 سره ترسره کړو:

 په سلب باندي د بارونو را غونډول او هغه نوعیت ټاکل:-
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Calculation of load on Floor Slab Assumption for Slab thickness

1. Dead Load

Materials
Thickness

M

Weight/m3

KN/m3

Weight/m2

Kg/m2
Unit Slab Titles

Long span

(m)

Short Span

m

Perimete

r

Weight of Terrazzo 0.03 2 0.06 kN/m2 S1 5.73 4.2 19.86

Weight of Mortar 0.02 22 0.44 kN/m2 S2 6.45 5.73 24.36

Weight of Bitumen 0 25 0 kN/m2 S3 5.73 5.7 22.86

Weight of  RCC Slab 0.15 25 3.75 kN/m2
S4 5.7 4.02 19.44

Weight of Plaster 0.03 22.0 0.66 kN/m2 S5 6.45 4.02 20.94

4.91 kN/m2 S8 6.45 3.1 19.10

2. Live Load S10 5.7 4.25 19.90

Snow load 0.0 kN/m2 S11 6.45 5.25 23.40

Access roof 2.5 kN/m2 Thickness of Slab= Primeter/180 135.33

2.5 kN/m2 150.00

Total Load= 1.2(D.L) + 1.6 (L.L)

Total Load= 9.892 kN/m2

DESIGNED BY

CHECKED BY

APPROVED BY

DATE

Sheet Title

Name of Project

Fire Station Building

Client

      Total Live Load

IMPLEMENTED AGENCY

LOGO

Chose thickness in(mm)

1

Eng. Shafiq

Total Dead Load

Eng. Mojib

Assume  for Kabul

Assume  

As per ACI 318-05

Afghan Development 

Construction Company 

(ADCC)

ITSI

Nov. 2007

Sheet NoCalculation of load on Floor Slab

 

 (پیدا کول:Reinforcementپه سلب کي د سیخانو )

                                                          

   

http://bloguna.tolafghan.com/assets/documents/89/47/1._Slab_Load_Cal..xls
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CALCULATION  SHEET OF REINFORCEMENT Of  SLAB

 Floor No Roof Slab  Floor No Roof Slab

Slab indicator S-3 Slab indicator S-4

fc 24.00 N/mm2 Mpa fc 24.00 N/mm2 Mpa
fy 280.00 N/mm2 Mpa fy 280.00 N/mm2 Mpa

Total Dead Load= 4.91 kN/m2 Total Dead Load= 4.91 kN/m2

Total  Live Load= 2.5 kN/m2 Total  Live Load= 2.5 kN/m2

9.892 kN/m2 9.892 kN/m2

Type 4 Type 2
Lx= 4.20 m Lx= 4.02 m

Ly= 5.73 m Ly= 5.70 m

Ly/Lx= 1.4 5 Ly/Lx= 1.4 6

αx(+ve)= 0.053 αx(+ve)= 0.044

αx(-ve)= 0.071 αx(-ve)= 0.057

αy(+ve)= 0.035 αy(+ve)= 0.028

αy(-ve)= 0.047 αy(-ve)= 0.037

9.25 KN-m/m 7.03 KN-m/m

12.39 KN-m/m 9.11 KN-m/m

6.11 KN-m/m 4.48 KN-m/m

8.20 KN-m/m 5.91 KN-m/m

d= 120.00 d= 120.00 1

Spacing (Sv)  Spacing (Sv)

34 mm2 Use Asmin 295 258 mm2 Ok 304

455 mm2 Ok 173 334 mm2 Ok 235

224 mm2 Use Asmin 350 164 mm2 Use Asmin 478

301 mm2 Ok 261 217 mm2 Use As min 362

Minimum Area of steel 240 mm2 327 Minimum Area of steel 240 mm2 327 10

Diameter of bar to be used= 10 Diameter of bar to be used= 10 12

Area of one bar= 79 Area of one bar= 79

For Short span  For Short span  

For Long span  For Long span  

Type of Slab Type of Slab

Long Span Side steel (-Ast)y =

Use Ø10@200mm c/c

Use Ø10@200mm c/c

Use Ø10@200mm c/c

Maximum Long span(-ve)BM=

Values to be 

entered

Maximum Short span(+ve)BM=

Maximum Short span(-ve)BM=

Maximum Long span(+ve)BM=

Values to be 

entered

Maximum Long span(-ve)BM=

Long Span Side steel (-Ast)y =

One Short edge discontinousTow adjacent edges discontinous

Use Ø10@150mm c/c

Short Span Middle steel +(Ast)x = Short Span Middle steel (+Ast)x =

Short Span Side steel (-Ast)x =

Long Span Middle steel (+Ast)y =

Short Span Side steel (-Ast)x =

Long Span Middle steel (+Ast)y =

Maximum Long span(+ve)BM=

Maximum Short span(+ve)BM=

Maximum Short span(-ve)BM=

    

----------------------------------------------------------------

------- 

یادونه: د ایکسل په پورتني ایکنونو باندي په کلیک کولو سره کولای 

 شۍ اړوند شیټونه پرانیزۍ.

 

 څلورمه برخه

 ( Sub grade soilدسړك دبستر خاوره )

دسرك دلاندنۍ برخې خاوره دسرك جوړونې په چاروكې           

تهداب دي . دغه طبقه خورازیاته مهمه ده ځكه چې دادسرك اساس او

زغمي بناءً دوزن او اقلیمي شرایطو په مقابل كې   دسرك ټول وزن
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باید پوره مقاومت ولري . ددې طبقې خاوره باید مخكې دسرك له 

جوړولو څخه تپك كاري شي ، دسرك دجوړونې څخه دمخه باید 

دمسیرپه طول كې دبستردخاورې مقاومت په دقیق ډول مطالعه شي 

 اید راتلونكې كې زیات مشكلات ولري.بغیر له دې ش

،  Sand  ، ریګ  Gravelخاوره په څلورو ګروپونو جغل           

  تقسیم شویده . دخاورې خواص په Clay  او كلې  Siltسلټ 

Surface texture كیمیاوي تركیب ،    Chemical 

composition 

 پورې اړه لري.   Sizeاو دذراتوپه اندازه   Shapeشكل 

په سرك جوړونه كې دلاندنۍ طبقې خاوره بایدلاندې خواص           

 ولري:

دمختلفواقلیمي شرایطوپه مقابل كې مقاومت ولري اومستحكمه  .1

 پاتې شي.

 دایمي مقاومت ولري . .2

 ( incompressible)   فشارنه قبلوونكې وي .3

 ددانودتقسیماتو او ښه سایزلرونكې وي. .4

 په آسانۍ سره دتپك كولوقابلیت ولري. .5

 دخاورې لاندې خواص باید ترمطالعې لاندې ونیول شي:

                Gradation  دخاورې درجه بندي   -

             Water Content   دخاورې رطوبت   -

         Consistency Limits   دآبدارۍ حدود    -

 Unit weight or Density   دخاورې كثافت   -
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 (Grain Size Analysis)   دخاورې ددانو داندازې تحلیل

دخاورې تركیب دمختلفو سایزونو لرونكې وي چې دمیخانیكي          

تحلیل په واسطه كولاي شو هغه تحلیل كړو. نسبتاً لوېې دانې دغلبیل 

 Sedimentation  اوكوچنۍ دانې درسوب  په واسطه

Analysis  په واسطه كولاي شو تحلیل كړو چې درسوب تحلیل په

 Pipetteو اجراكیږي یودهایدرامتر په واسطه اوبل د دوه طریق

Method   .په واسطه 

 ( Soil Consistency)   دنرمۍ درجه اویا دخاورې دآبدارۍ حالت

دخاورې خواص نظرداوبوفیصدي ته تغیركوي . داوبو          

فیصدي چې خاوره دیوحالت څخه بل حالت ته اړوي دخاورې 

رمۍ په واسطه تشریح كیږي مګر دآبدارۍ دحدودو یا دخاورې دن

  دخاورې د آبداري دحدودوفیصدي په لابراتواركې داتربرګ لمتس

Atterberg Limits   . دآزمایش په واسطه صورت نیسي 

داوبوزیات مقداردذراتوترمنځ دسریښیدنې دكموالي باعث          

ګرځي له همدې كبله دي چې په دې حالت كې خاوره دمایع په شكل 

ۍ سره حركت كوي هرڅومره چې داوبومقداركمیږي په همغه په آسان

اندازه دذراتوترمنځ سریښیدنه زیاتیږي اوسرعت ېې كمیږي . 

داوبودفیصدي په تغیرسره كو لاي شو چې خاوره دمایع ، نیمه جامد 

اوجامدپه شكلونوواړوو. دغه خاصیت یواځې دكلې یا سریښ لرونكې 

 No   ریګ بیدون دسریښخاورې لپاره داهمیت وړدي او سلټ او 

cohesive  .څخه دي 

دخاورې دآبدارۍ حالت داخلي اصطكاك او مقاومت د جریان          

  په مقابل كې تشریح كوي او یا په بل عبارت دخاورې دسیلان

Flow    حالت تعینوي . كه دخاورې یوه نمونه په نظركې ونیسو
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معین مقدارسره خمیرماننده حالت ته ورسیږي چې دآبدارۍ په یو  چې

په نوم یادیږي وروسته له دې  Liquid Limit  دمایع دحد په نوم

ته انتقالیږي   Plastic stat  دوچیدوپه صورت كې دپلاستیك حالت

چې دمایع په شكل جریان نشي كولي. پلاستیك دمادې هغه حالت ته 

ویل كیږي چې دفشارپه تطبیق سره په هغه كې دایمي تغیرشكل 

  دپلاستیك په حالت كې كولي شو چې چې بیدونرامنځ ته شي. 

ددرزد تولیدڅخه خاورې ته شكل وركړو چې داحالت صرف دكلې 

لپاره امكان لري دهغې سبب دخاورې دمجاورودانوترمنځ 

داوبودنازكې پردې موجودیت دي چې دشكل نیونې امكان خاورې ته 

 وركوي .

ك حالت له دخاورې په نورې وچیدنې سره خاوره دپلاستی         

  لاسه وركوي ،په نمونه كې درزونه 

په نوم یادیږي چې   (Plastic Limitپیداكیږي چې دپلاستیك دحد )

وروسته خاوره نیمه جامدحالت نیسي اودشكل نیونې وړتیاله لاسه 

 وركوي .

كه دوچیدنې پروسه نوره هم دوام پیداكړي خاوره دجامدحالت          

Solid State   له دې حالت څخه وروسته دكتلې حجم ته رسیږي چې

یا داوبوكمول هم ثابت پاتې كیږي اودهغه درنګ دتیاره والي څخه هم 

په نوم    Shrinkage Limit  كمیږي چې داحالت دانقباض دحد

 یادیږي .

دخاورې دآبدارۍ حدودنظردحالت تغیرته دلاندې دریو آزموینوپه 

 واسطه اجراكیږي :

 Liquid                  قداردمایع حد دآبدارۍ دفیصدي م .1

Limit 

 Plastic Limit    دپلاستیك حد دآبدارۍ دفیصدي مقدار .2
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 Shrinkage Limit     دانقباض حد دآبدارۍ دفیصدي مقدار .3

 دخاورې دآبدارۍ دغه حدود په لاندې شكل كې واضح شویدي:

                      Moisture Content 

Increasing                        

 semi              solid plastic                 solid                

liquid 

               plastic                 shrinkage limit 

liquid                limit limt        

دخاورې دنرمۍ اودآبدارۍ دحدودودمفكورې څخه دخاورې په 

ده كیږي . دمایع حالت اوپلاستیك پیژندنې اوصنف بندۍ كې استفا

په نوم  Plasticity Indexحالت داوبودفیصدي ترمنځ فرق د  

 PI= LL-PL      PIپه حروفوښودل كیږي.     PIیادیږي اود 

 لاندې مفهوم ارایه كوي:

 PIپه خاوره كې دكلې دمجودیت څخه نماینده ګې كوي  د      .1

 لوړقیمت دكلې زیات مقدارښیي

 ون دحجم دتغیر څخه دشكل نیونې قابلیت ښیي.بید     .2

 دصنف بندۍ لپاره معلومات ارایه كوي     .3

څخه   LLمساوي یا لوي له    PLپه پورته معادله كې كه چیرې  

 قیمت صفر كیږي او خاوره  PIشي د 

 شمیرل كیږي .  Non Plasticبیدون له پلاستیكه  
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په اساس په لاندې او اتربرګ لمتس  PIدصنف بندۍ دوه طریقې د 

 جدول كې ښودل شویدي:

Cohesiveness دخاورې نوع 
دخاورې 

 خواص

Plasticity 

Index  

Non 

Cohesive 
Sand  Non Plastic 0 

Partly 

Cohesive 
Silt Low Plastic <2 

Cohesive Silty Clay  
Medium 

Plastic 
2-17 

Cohesive Clay 
High 

Plastic 
>17 

  

اورې لپاره ډیرې مهمې دي په لاندې ډول دي هغه آزموینې چې دخ

 چې هره یوه به ېې په تفصیل سره تشریح شي:

 دخاورودكثافت اورطوبت ترمنځ داړیكو دمعلومولو ازموینه      .1

 ازموینه   California Bearing Ratioد      .2

 دپلاستیك حد دمعلومولو ازموینه      .3

 دمایع حد دمعلولو ازموینه     .4

 دانقباض حددمعلومولو ازموینه      .5

 دویمه برخه -د سړک جوړولو لپاره ودانيز توکي
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12.11.2661 11:63  

 (Aggregate)  جغل

--------------------------------------- 

جغل دسمنټ كانكریټو اواسفالټ كانكریټود اساسي موادو څخه          

  %16  قریباً دي خصوصاً په سرك كې چې د سرك دټولوموادو ت

جغل تشكیلوي. دجغل خواص دهغه تیږې پورې مربوط دي چې 

دهغې څخه تهیه كیږي . دسیند جغل چې تراستفادې لاندې نیول 

كیږي ښوي وي اومعمولاً د رسوبي تیږو له جملې څخه وي . جغل 

 دمقاومت له نظره په دوه كتګوریو تقسیم شوي دي :

.   Soft aggregate  اونرم جغل  hard aggregate  سخت جغل

هغه جغل چې د بزالت ، ګرانیت او سلیت دتیږو څخه په لاس راځي 

سخت جغل دي او په وسطي اودفرش په طبقاتوكې ورڅخه استفاده 

كیږي ، هغه جغل چې دمورم ، كنكر، شیل اودپخو خښتودټوټوڅخه 

لاسته راځي نرم جغل دي چې په سركونوكې دهغه څخه كمه استفاده 

 سرك په لاندنیوطبقوكې ورڅخه استفاده كیږي.كیږي اویا د

، ساختماني  Shape، شكل Grain Sizeجغل نظر ددانوسایز          

ته مشخص كیږي .  Gradation  او درجه بندي  Textureاجزاؤ 

 دجغل درجه بندي دغلبیل په واسطه صورت نیسي .

ومت جغل باید پاك ، سخت ، قوي، بادوامه اودسولیدوپه مقابل كې مقا

 ولري.

  

 Properties of Aggregates    دجغل خواص
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(:دهغه عراده جاتووزن چې په سرك  Strengthمقاومت )-۱

 تیریږي راتیریږي فشارتولیدوي 

اودغه فشارپه ترتیب سره دسرك په ټولوطبقاتو تاثیركوي ، بناءً جغل 

اوټول هغه مواد چې په سرك كې ورڅخه استفاده كیږي 

 رپه مقابل كې مقاومت وكړي.بایددتولیدشوي فشا

( : هغه جغل چې په سرك كې ورڅخه Hardness)  سختي-۲

 استفاده كیږي بایددسولیدلوپه

مقابل كې مقاومت ولري ځكه كله چې عراده جات دسرك په سر 

تیریږي یوپربل سولیږي ، هغه جغل چې دګرانیت اوسلیت تیږو څخه 

 رونكې دي.تهیه كیږي دسولیدوپه مقابل كې دكافي مقاومت ل

:نرم اوضغیفه جغل دعراده جاتو دوزن   (Toughness)  سفتي-۳

 په مقابل كې ټكان خوري 

اودزنځیرلرونكو ټیرونوپه مقابل كې كم مقاومت لري بناءً جغل 

بایددپورته عواملوپه مقابل كې مقاومت وكړي چې دجغل 

داخصوصیت دجغل دسفتي په نوم یادیږي اویا په بل عبارت دعراده 

 جاتو

دتصادفي قووپه مقابل كې دجغل مقاومت دجغل دسفتي په نوم 

 یادیږي.

(: هغه جغل چې په Soundnessكیمیاوي اوفزیكي مقاومت )-۴

 سركونوكې استعمالیږي

اونوروپه مقابل كې   بایددحرارت ددرجې دتغیر ، واورې اوباران

مقاومت ولري اویا په بل عبارت دكیمیاوي اوفزیكي تغیراتو ، 
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درجې تغیر، واورې اوباران په مقابل كې دجغل مقاومت دحرارت د

 دهغه دكیمیاوي اوفزیكي مقاومت په نوم یادیږي.

دجغل ددانوشكل: جغل چې دسرك په دوام اوستحكامیت كې عمده -۵

 رول لري معمولاپًه 

 لاندې شكلونو پیداكیږي:

 ګردجغل  -

 مكعب شكله جغل   -

جوړولوكې استعمالیږي  پورته دوه نوعې جغل دكانكریټي سركونوپه

 اودقناعت بخش مقاومت لرونكي دي

چې داجغل معمولاً په قیر سركونوكې   زاویه لرونكي جغل   -

 استعمالیږي.

همواراواوږدجغل : ددې جغل مقاومت كم دي اوپه سركونوكې    -

 ورڅخه استفاده نه كیږي.

دجغل دخواصو اودمختلفو قواوپه مقابل كې دهغه دمقاومت 

و لپاره په لابراتواركې ورباندې مختلف ټسټونه اجراكیږي دمعلومول

 چې تفصیل ېې په راتلونكوپاڼوكې موجوددي.

 

 دسرك دسطحي طبقې مواد

Surface Course Material 

 : Bituminous  قير
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خلكوله پخوازمانې قیر پیژندل اودهغې څخه ېې دسرك جوړونې په 

 3866په حیث  كارونوكې استفاده كوله دغه موادداوبوضدمصالحې

كاله دمیلادڅخه دمخه پیژندل شوي وو اوورڅخه استفاده كیدله . 

دقیروابتدایي منبع حوضونه اوجهیلونه وو مګر دقیراصلي منبع خام 

تیل دي . په مختلفو ممالكوكې قیردمنفذلرونكوتیږولكه ریګي 

اودچونې تیږوڅخه په لاس راوړي چې داډول قیر ډیرقیمته تمامیږي 

 ستفاده كیږي.اولږورڅخه ا

زیاتې نظرېې موجودې وې قیر دپطرولوڅخه جوړیـږي ولې          

اوس قبوله شویده چې دامواد دمړو شوو بحري حیواناتو څخه تشكیل 

كیږي. عضوي مواددكیمیاوي تغیراتوله اثره په هایدرو كاربن 

 تبدیلیږي اوپه نتیجه كې خام تیل منځ ته راځي.

قیر اواسفالټ كه مصنوعي وي اوكه  په ځینو هیوادونوكې         

طبیعي یوشي ګڼي اوكوم فرق نه وركوي لكه امریكا اونور. په 

نوروممالكوكې دهندوستان په شمول قیر چې تولیدكیږي كه چیرې 

په نوم ېې  Bituminousنورمواد ورسره ګډنه وي دي قیر یا 

 یادوي.

څرنګه چې دسریښیدوقوي خاصیت لري اوهمدارنګه          

وبودنه تیریدوخاصیت هم لري له همدې امله دسركونوپه دا

جوړولوكې یوه مهمه ماده شمیرل كیږي اودګاز، مایع، جامد اونیمه 

 جامد په شكلونوپیداكیږي.

 قیرداسې تعریف كولي شو:

دهایدروكاربن موادوڅخه عبارت دي چې په  Bitumenقیر          

خایروپه شكل په طبیعي شكل په حوضونواو جهیلونوكې اودطبیعي ذ

منفذلرنكوتیږو اودچونې په تیږوكې پیداكیږي اوهم په مصنوعي شكل 
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دپطرولودتصفیې په نتیجه كې تولیدكیږي . دطبیعي قیرولویه منبع په 

 وینزویلاكې قرارلري . دقیروتركیبي اجزاوې په لاندې ډول دي:

-  Asphaltenes   دكوچنیوذراتوڅخه عبارت دي چې دResins  په

 دې په واسطه پوښلنوم ما

 شویدي.

-   Resins  دغلیظې مادې څخه عبارت ده چې قیروته دچسپش

 اوارتجاعیت خاصیت وركوي.

-   Oil  تیل دقیروغلظت كنترول كوي ، هرڅومره چې

 دقیرودتیلواندازه زیاته وي په همغه اندازه قیر رقیق وي .

-   Asphalt  په :هغه قیرچې دمنرال سره مخلوط شوي وي داسفالټ

نوم یادیږي. دطبعي اسفالټوذخایرهم پیداكیږ چې د سنګې اسفالټو په 

 نوم ېې یادوي.

 دمصنوعي قیرتولید:

دمصنوعي قیردتولیدلپاره مختلفې طریقې وجودلري .هغه          

طریقه چې ډیره معموله ده دبخار اوخلاپه واسطه دتصفېې طریقه ده 

تګاه ته پمپ كیږي په دې طریقه كې خام تیل دڅاه څخه دتصفېې دس

په دې دستګاه كې دحرارت په لوړه درجه اوخلاپه موجودیت كې 

تصفیه كیږي هغه موادچې په لومړۍ تصفیه كې لاسته راځي 

دخاوروتیل اوډیزل دي اوباقیمانده ېې قیردي ، هر څومره چې د 

 حرارت درجه زیاته وي غلیظ قیر په لاس راځي 

 دقیرخواص: 
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  Mix type  ص دمخلوط په نوعیتدقیرومناسب خوا         

اودساختمان په نوعیت پورې اړه لري . په عمومي ډول هغه قیرچې 

 په سركونوكې استعمالیږي بایددلاندې مشخصاتولرونكي وي:

مناسب غلظت: قیربایددجغل سره دمخلوط كولوپه وخت كې    -

 اوهمدارنګه دتپك كاري په

پاره قیراوجغل وخت كې دمناسب غلظت لرنكي وي چې ددې هدف ل

 ته مخكې دمخلوط كولوڅخه حرارت وركول كیږي.

دجوي شرایطوپه مقابل كې مقاومت: دقیرمخلوط بایدداسې ډیزاین    -

 شي دكال په ګرمترین

موسم كې چې دحرارت درجه ډیره لوړه وي نرم اوناپایداره نشي 

اوهم په سوړترین فصل دكال كې سخت نشي چې دسرك په سطح كې 

 دسبب ګرځي.ددرزنودتولی

دجغل سره دچسپش قابلیت: قیربایددجغل دسطحې سره دچسپش    -

 قابلیت ولري ترڅو داوبو

 دنفوذپه وخت كې دجغل څخه جدانشي.

قیرلرونكي موادچې په سرك جوړونه كې استعمالیږي په عمومي 

 ډول په دوه ډوله دي:

 Bitumen                         قیر .1

       Tar                         قیر .2

Bitumen  قیركولي شو دپطرولیم قیر اوطبعي قیرپه

 ګروپونووویشو.
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طبعي قیر په مختلفوشكلونویعنې خالص اونیمه خالص پیداكیږي .  

په   Asphaltخالص قیر دیوزیات مقدار منرالي موادوسره چې د 

 نوم یادیږي پیداكیږي.

Tar  لكه لرګي قیر یوه غلیظه ماده ده چې دطبعي عضوي موادوڅخه

او ذغال چې دهواپه غیاب كې تقطیرشي په لاس راځي .ټارپه پنځو 

په هره RT5, RT4, RT3, RT2, RT1 درجوتقسیم شویدي: 

اندازه چې دټاردرجه زیاتیږي په همغه اندازه ېې غلظت هم زیاتیږي 

 غلیظ ترین ټاردي. RT5او 

 داستعمال ځاي دټاردرجه

RT-1  دكم غلظت لرونكي دي اودSurface Painting   لپاره

 استعمالیږي

RT-2  په معمولي اقلیم كې دSurface Dressing   لپاره

 استعمالیږي

RT-3 دآخري پوشش دتجدیدلپاره استعمالیږي 

RT-4  دمكاډم سركونوپهBase Course  كې استعمالیږي 

RT-5  په ګروتGrouting  كې استعمالیږي 

 دقیر اوټارمقایسه

 Tarټار Bitumen  قیر

دخاموتیلودتصفېې څخه لاسته 

 راځي

دعضوي طبعي موادوڅخه 

 استحصالیږي

داوبوپه موجودیت كې قوي چسپش 

 تولیدوي

داوبوپه موجودیت كې قوي 

 چسپش نه تولیدوي

دحرارت ددرجې په لوړیدوزیات 

 نه متاثركیږي

دحرارت په لوړیدوزیات متاثره 

رمو مناطقوكې نه ګ  كیږي ځكه په
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بناءً په ګرمومناطقوكې 

 استعمالیږي

 استعمالیږي

قیرمعمولاً په سركسازي كې 

 استعمالیږي

معمولادًبامونوپه پوشش كې 

 استعمالیږي

 نظرقیرته وروسته سختیږي نظر ټارته ژر سختیږي

 نظرقیرته قیمته دي نسبت ټارته ارزانه دي

 Bitumen Emulsion    قیراملشن

وپه واسطه په پوډر كله چې ،اوبه اوصابون دمخصوصو ژرند         

تبدیل شي وروسته دمخلوط د ماشینونوپه واسطه چې دزیات سرعت 

لرونكي دي سره مخلوط شي په نتیجه كې چې كوم مخلوط په لاس 

  %66-46راځي دقیراملشن په نوم یادیږي اودهغه په تركیب كې 

صابون او باقیمانده ېې اوبه وي . ددې قیریوه فایده  %1-6.5قیر او 

داورښت په وخت كې هم كولي شوچې ددې قیر څخه داده چې 

استفاده وكړوپه داسې حال كې چې دعادي قیروڅخه داورښت په 

 وخت كې استفاده نشو كولي.

 Cutback Bitumen    نرم قیر

كله چې خالص قیر سپك وزن اوقابل تبخیرموادو لكه كروسین          

ظت لرونكي راځي دكم غل  او ډیزل مخلوط شي هغه قیر چې لاسته

وي اودنرم قیرپه نوم یادیږي.دغه قیر دحرارت په كمه درجه كې 

نرمیږي اودسرك په سطح په آسانۍ سره پاشل كیږي ، وروسته 

دوچیدوڅخه دجغل سره قوي چسپش تولیدوي اوسپك اوقابل 

 تبخیرموادېې تبخیركیږي.

 نرم قیرپه لاندې دري نوعو پیداكیږي:

1.RC- Rapid Curing Cat back Bitumen 
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كه چیرې هغه مخصوص تیل چې ژرتبخیركیږي دقیرسره          

یوځاي شي دقیركومه نوعه چې په لاس راځي په كم وخت كې 

سختیږي اومعمولاً په هغه مواردوكې چې دسرك څخه داستفادې 

عاجل ضرورت وي ورڅخه استفاده كیږي.دې ډول قیروته كه تر 

366c ° حرارت وركړل شي دPenetration   

 كیږي.  126څخه تر  86مقدارېې د 

 ,RC5, RC4, RC3دغه قیرپه لاندې درجوصنف بندي شویدي: 

RC2, Rc1, RC0 

2.MC- Medium Curing Cutback Bitumen 

كله چې كروسین )دخاورتیل(اوډیزل دقیرسره مخلوط شي          

هغه قیرچې لاسته راځي دجغل سره قوي چسپش منځ ته راوړي . 

په شپږودرجوتقسیم شویدي ددې قیروتقسیمات  دغه ډول قیرهم

دغلظت ددرجې په اساس شویدي هر څومره ېې چې درجه زیاته وي 

 در  همغومره ېې غلظت زیات دي

 ,MC-5, MC-4 ,MC-3, MC-2درجې ېې په لاندې ډول دي: 

MC-1, MC-0 

3.SC-Slow Curing Cutback Bitumen 

په لوړه درجه كې  كه چیرې تیل دخالص قیرسره دحرارت         

قیرپه نوم یادیږي دغه    SCمخلوط شي كوم قیرچې لاسته راځي د 

قیرپه لاندې درجو تقسیم شویدي:البته تقسیمات دغلظت په اساس 

 SC-5, SC-4 ,SC-3, SC-2, SC-1, SC-0شویدي:  
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-RC-0, MCپه عمومي ډول ویلاي شوچې دخالصوقیروفیصدي د 

0, SC-0   په درجوكې كمه ده اودRC-5, MC-5, SC-5   په

 درجوكې زیاته ده.

 Tests of Bitumen   دقیرمختلفې ازموینې

قیرپه مختلفونوعواودرجوپه بازاركې پیداكیږي . دهغه په          

جنسیت باندې دمطمئن كیدو په خاطر اوپه سرك جوړونه كې دهغه 

 داستعمال لپاره كولاي شویولړټسټونه ورباندې اجراكړو:

1. Penetration Test 

2. Ductility Test 

3. Viscosity Test 

4. Softening Point Test 

5. Specific Gravity Test 

6. Flashed and Fire Point Test 

3. Loss on Heating Test 

8. Solubility Test 

1. Water Content Test 

16 .Marshall Test 

 دموردنظرسرك دساختماني موادو دټسټ نتایج اودموادوانتخاب 

 Sub grade soil   دبستردطبقې خاوره

Test Percentage Materials 

CBR 3%   

   LL 46%   دمایع حد

   PL 38%  دپلاستیك حد

   %15 كمپكشن
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 Base Course    دسرك اساسي طبقه

Tests Percentage Materials 

Plasticity Index 6-12   

CBR 86%   

Liquid Limit <25%   

Shrinkage <3%   

Compaction 18%   

  

 Wearing Course    دسرك سطحي طبقه

Tests Percentage Materials 

Penetration 36/46(36-46)   

Ductility >166cm   

Softening Poing 56-66   

  

  

 د سړک د ډیزاین پنځمه برخه

20.12.2220 14:41 

 دسړك دساختماني اجزاؤ ډیزاین

Design of Highway Pavement 

 ختماني اجزاؤ له نظره په دوه كتګوریو تقسیم شویدي:سړكونه دسا
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 نرم یا ارتجاعي سړكونه   Flexible Pavement 

 سخت سړكونه                  Rigid Pavement   

 دسړك ساختماني اجزاعبارت دي له:

a)     دبستر طبقه                              Soil Sub grade 

b)    لاندنۍ فرعي طبقه                  Sub base Course 

c)     لاندنۍ طبقه                                Base Course          

d)    دسړك دسطحې پوښښ               Wearing Course 

نظر جوي شرایطوته سړكونه كیداي شي چې په كندنكاري ، پركاري 

رشؤ طبقو اویا نورمال حالت كې قرارولري ولې همیشه دپورته ذك

 څخه جوړیږي.

دسړكونو په جوړولوكې كوشش كیږي چې دبسترطبقه دځمكې          

لاندې اوبو د سطحې څخه پورته جوړه شي ددې لپاره چې 

دبسترطبقه بایدهمیشه وچه وي اودسړك دنشست سبب ونګرځي. 

دسړك پنډوالي دعراده جاتو په اعظمي لوډ او دبستردطبقې په خاوره 

 پورې اړه لري.

A- دبستر طبقه     Soil Sub grade 

 

دبسترطبقه دطبیعي خاورې او یا پركاري شوې اوتپك شوې خاورې 

څخه تشكیل شویده څرنګه چې دغه طبقه دپورتنیوطبقولپاره دتهداب 

حیثیت لري له همدې امله دي چې دپورتنیوطبقوضخامت ددې طبقې 

 دخاورې په خواصو اونوعیت پورې اړه لري .
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ه په لابراتواركې امتحان كیږي چې داآزمایشونه په ددې طبقې خاور

 لاندې ډول دي:

 California Bearing Ratio  آزمایش C.B.Rد  .1

2. California Resistance Value Test              

3. Triaxial Compression Test                       

4. Plate Bearing Test                                   

B- نۍ فرعي او لاندنۍ طبقهلاند    Sub base and Base 

Course Material 

په هغه صورت كې چې دبستردطبقې خاوره ضعیفه وي مونږكولاي  

شو چې لاندینۍ فرعي طبقه دجغل لرونكوموادوڅخه جوړه اوبیاېې 

 تپك كاري كړو.

په هغه صورت كې چې دبستردطبقې خاوره ډیره نرمه وي ،فرعي 

ل لرونكوموادوڅخه جوړیږي اوپه لانیۍ طبقه كې لاندینۍ طبقه دجغ

هم جغل لرونكي مواد استعمالیږي البته ددې طبقې مواد بایدنظر 

 لاندینۍ فرعي طبقې ته دښه جنسیت اومقاومت لرونكي وي.

C- سطحي طبقه     Surface Course 

سطحي طبقه نظردسړكونو نوعې ته فرق كوي په سختوسركونوكې 

اوپه نرموسركونوكې سطحي طبقه  سطحي طبقه دكانكریټو

دقیرپواسطه فرش كیږي.سطحي طبقه باید همواره او غیرقابل 

 نفوذوي اودعراده جاتو دټیردفشارپه مقابل كې مقاومت ولري

 دډیزاین فكتورونه:

دپاېې دلوډډیزاین:دسرك دطبقوضخامت دعرادي دټیرپه  .1

 لوډپورې اړه لري.
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آزمایش څخه دبستردطبقې مقاومت: دبستردطبقې دخاورې د .2

وروسته كه چیرې دبستردطبقې خاوره ضعیفه وي 

دپورتنیوطبقوضخامت زیات اوبرعكس كه چیرې دبستردطبقې 

خاوره محكمه وي دپورتنیوطبقوضخامت كم په نظركې نیول 

 كیږي.

جوي شرایط: دساحې ګرموالي اوسوړوالي هم دسرك په ډیزاین  .3

، دمثال كې رول لري چې دهغې په اساس دقیرنوعیت تعینیږي 

مقابل   په ډول په سړومنطقوكې دهغه قیر څخه چې دیخنۍ په

كې مقاومت ولري استفاده كیږي ولې په ګرمومناطقو كې دهغه 

قیرڅخه چې دحرارت دلوړې درجې په مقابل كې مقاومت 

ولري استفاده كیږي ، په سړوسیموكې دبستردطبقې مقاومت په 

 نیول كیږي.ژمي كې دیخبندان په مقابل كې هم په نظركې 

دسرك دطبقاتو دموادونوعې: دهغه فشارتقسیمات چې دسرك    .4   

اجزاؤاو دطبقاتودموادوپه مقاومت پورې   په طبقوواردیږي دطبقاتوپه

اړه لري . دطبقاتودموادو دوام دمختلفو اقلیمي شرایطواودهغوي 

 دتاثیراتو په مقابل كې په ډیزاین كې په نظركې نیول كیږي.

 مخلوط ډیزایندقیر اوجغل د

Design of Aggregate and Bitumen 

،  Sand، ریګ یا   Gravelدقیردمخلوط ډیزاین دجغل یا           

دمقداردپیداكولو څخه عبارت   Bitumenاو قیر یا   Fillerګرد یا 

دي چې ددوي په یوځاي كولوسره یو با دوام ، پایداراودښه قابلیت 

یا   Bitumen Concreteلرونكى مخلوط منځ ته راځي او د 

Asphalt Concrete  . په نوم یادیږي 

 داسفالټو ښه مخلوط باید لاندې خصوصیات ولري:
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مخلوط باید په كافي اندازه دقیر لرونكى وي ترڅووكولاي شي  .1

 چې جغل په مكمل ډول وپوښي اوقوي چسپش منځ ته راوړي.

پایداري: دعراده جاتو پواسطه دتغیرشكل په مقابل كې قیر  .2

خلوط دمقاومت څخه عبارت دي .دمخلوط پایداري دجغل سره م

دقیر دچسپش په قابلیت او په مخلوط كې دخلاؤپه حجم پورې 

اړه لري ، هر څومره چې خلاپه مخلوط كې كمه وي په همغه 

اندازه مخلوط پایداروي مګر دخلاحجم بایددهغه داصغري 

په حدیعني دوه فیصده څخه كمه نه وي ځكه كه چیرې كمه وي 

دې صورت كې دحرارت په لوړودرجوكې قیرانبساط كوي 

  %5اودسرك دسطحې دماتیدوباعث ګرځي . اعظمي خلا د 

 څخه عبارت ده .

دوام: مخلوط باید مختلفو جوي حالاتو اوبارونوپه مقابل كې  .3

 دوام ولري.

 دكارقبلیت: دسرك په مخ په آسانۍ هموار اوتپك كاري شي. .4

ید دانقباض او انبساط خاصیت دارتجاعیت قابلیت: مخلوط با .5

 ولري.

دجغل په منرالونوكې خلا: دقیراوجغل په مخلوط كې دجغل  .6

عي خلادجغل په منرالونوكې دخلاپه نوم -دذراتوترمنځ مجمو

یادیږي چې ددې خلایوه برخه دقیر په واسطه ډكیږي 

 اوباقیمانده ېې دخلاپه شكل دقیرپه مخلوط كې پاتې كیږي.

 :دمخلوط دډیزاین مراحل

A-     دجغل انتخاب: جغل باید كافي مقاومت اوسختي ولري

 اومعمولاً درخداره جغل څخه استفاده وشي.

B-  دجغل درجه بندي: دمخلوط څخه مخكې بایدجغل درجه بندي

اوسایزېې تعین شي په هره اندازه چې دجغل ددانو سایزلوي وي په 

رك په چې دجغل ددانواعظمي سایزدس  همغه اندازه مخلوط قوي وي
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ضخامت پورې اړه لري ، دپاسني قشر لپاره دجغل اعظمي سایز 

6.25-1.83cm دمنځني ،  Base course   3-5لپارهcm  په

 نظركې نیول كیږي

  

 دقيرســــــــركــــــــــونوډیزاین

Design of Flexible Pavement 

په  مختلفوطریقوسره كولاي شو چې قیرسركونه طرح كړوچې 

 ندې ډول دي :څونوعې ېې په لا

 CBR     طریقه  C.B.Rد     .1

Method         

 Group Index  دګروپ انډیكس طریقه     .2

Method                 

 Triaxial Test    دتراي اكسیل طریقه     .3

Method   

 Burmister   دبورمستر طریقه     .4

method                    

   Mcleod Method    دمكلوډ طریقه      .5

            

 په طریقه:   California Bearing Ratioدقیرسړكونو ډیزاین د 

م  كال دكلیفورنیا دسرك جوړونې ادارې دسرك  1928په  

طریقه طرح كړله. په دې    CBRدساختماني اجزاؤدډیزاین لپاره د 

فیصدي معلوموو   CBRطریقه كې لومړي دبستر دطبقې دخاورې د 
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سته كولاي شوچې دترافیكودنوعیت په پام كې نیولو سره اوبیاورو

دهغه جدول څخه چې د كلیفور نیا دسرك جوړولو دادارې لخوا طرح 

 شوي دي دسرك ضخامت پیداكړو.

په ذكرشوې طریقه كې انتقال شوي وزن دسپك ترافیك لپاره   

3175 kg   4082، دمتوسط ترافیك لپاره kg   اوددرندوترافیكو

په نظركې نیول شوي دي . دهندي سرك جوړولو    kg 5443لپاره  

بیا یوبل ګراف دضخامت دپیداكولولپاره طرح كړي دي   IRCادارې 

فیصدي اودسرك ضخامت دورځني   CBRچې په دې ګراف كې د 

ترافیكودتعدادپه اساس چې دسرك څخه تیریږي په نظركې نیول شوي 

 دي .

ك ضخامت دلاندې فورمولونوپواسطه هم كولاي شو دسر 

 پیداكړو:

T=√P[1.75/CBR-1/ξΠ]1/2 

T=[1.75P/CBR-A/Π]1/2 

T دسرك ضخامت په سانتي متر =  P  په هره پایه وزن =

 په كیلوګرام

CBR  ،California Bearing Ratio كلیفورنیا بیرینګ ریشو 

ξ  دټیر فشار په كیلوګرام في سانتي مترمربع=kg/cm²                 

Aدتماس مساحت = 

څخه كم    %12د   CBRورته معادلې په هغه صورت كې چې  پ

 وي استعمالولي شو.



 105 

قیمتونه په لاندې ډول په  CBRزمونږداړوندپروژې لپاره د  

 نظركې نیسو :

 Baseاود  %40لپاره    Sub base، د  %7  لپاره   Sub gradeد 

Course  80لپاره%    

ساعتونوكې  24په  دترافیكي سروې له مخې دعراده جاتو تعداد چې 

عرادې دي اوهمدارنګه دیوې عرادې  450دسرك څخه تیریږي 

  .وزن واردیږي    kg 6000دیوټیرپه واسطه 

ګراف څخه  (9-9)د  IRCدسرك دطبقاتودضخامت دپیداكولولپاره د 

دي بناءً دنوموړي ګراف  450استفاده كوو څرنګه چې دعرادو تعداد 

په نظركې نیولو  CBRهغې د دخط مطابق دهرې طبقې لپاره د Eد 

 سره دهغې ضخامت پیداكوو:

 %7دطبقې ضخامت دهغه د   Sub gradeدپورته ګراف په اساس د 

CBR  35په نظركې نیولوسرهcm  دي ، دSub base   دطبقې

دي   15cmپه نظركې نیولوسره     CBR%40ضخامت دهغه د 

په    CBR %80دطبقې ضخامت د هغه د   Base Courseاود 

په   5cmدي چې ددې پرځاي مونږ د    5cmركې نیولوسره  نظ

 اندازه داسفالټو طبقه په نظركې نیولې ده.

 دفورمول په واسطه دطبقاتودضخامت پیداكول:

P=6000 kg 

CBR=7% 

Vehicle amount=450 
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ξ=6000/40*25=6 kg/cm²          40=Length of tyre       

    25= width of tyre  

t= √P (1.75/CBR-1/ξΠ)1/2      

t= √6000 (1.75/7-1/6*3.14)= 34.37 cm≈ 35 cm 

 د سړک د ډیزاین شپږمه برخه

13.12.2220 14:41 

 د ســــــړك د جـــــــوړولو طریقه

Road Construction Method 

 

 (:Preparation of Sub Grade)   دبستر دطبقې جوړول-1

 

اردي چې باید دبستردطبقې جوړول دسرك دساختمان لومړنى ك

 اجراشي ، دبستر دطبقې په جوړولوكې لاندې كارونه شامل دي :

 ( Clearing )          دساحې پاككاري .1

( چې كندنكاري اوپركاري Grading)       دساحې لیول كاري .2

 پكې شامل دي.

   (Compaction)           دبسترتپك كاري .3

یانورمال حالت دبستر طبقه كیداي شي چې په كندنكاري ، پركاري او

كې قرارولري چې په دري واړوحالاتوكې كه چیرې دهغه دسطحې 
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خاوره ضعیفه اویادګیالرونكې وي باید هغه ترینه لرې شي اوپه ځاي 

 ېې نورموادواچول شي.

 Designباید دپروفیل له مخې د  gradingلیول كاري یا           

Level  مطابق اجرا شي 

  خه جوړیږي چې دجغل اندازه ېېنوموړې طبقه دجغل اوخاورې څ

-26ده . ددې طبقې ضخامت د  %45اودخاورې اندازه ېې  55%

36cm  پورې كیداي شي چې دانظر ډیزاین ته كیږي ولې په عمومي

 نیول كیږي. 25cmډول ددي طبقې ضخامت 

رطوبت لرونكې وي دكموالي په صورت كې  %36داطبقه باید د 

ترڅوټاكلي رطوبت پوره كړي بایدنورې اوبه ورباندې علاوه شي 

 اووروسته بایددرولر پواسطه كمپكشن شي .

 %5-3خواته د   Shoulderڅخه د   Center Lineدغه طبقه باید د 

میلان لرونكې وي ترڅودباران داوبوددریدو څخه مخنیوي شوي وي 

په طبقه كې شامل دي . په   Sub Gradeهم د   Shoulderالبته 

Carriage way   كې بایدCompaction Test   په   %15د

وزن لري  12Tشااوخواكې وي اوپه دې طبقه باندې هغه رولرچې 

ځلې پرې وګرځول شي ترڅودهغه دكمپكشن فیصدي پوره كړي  16

. 

  2  -  Sub Base Preparation                 

 

په موادوكې كوم دپام وړتغیرنشته   Sub baseاو   Sub Gradeد 

دجغل داندازې څخه كمه  Sub gradeېې بایدد صرف دجغل اندازه 

وي اوپه دې كې هم باید غټې ډبرې پاتې نشي ځكه چې دوخت په 
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تیریدو سره دوارده لوډپه سبب دخپل ځاي څخه تغیر كوي اودسرك 

 دتخریب باعث ګرځي .

څخه 5cm-4په طبقه كې هم بایددجغل اندازه د   Sub baseد          

ه دجغل اوخاورې فیصدي ګانې په ترتیب رنګ -زیاته نه وي اوهمدا

وي . ددې طبقې   %36وي اورطوبت ېې هم  %55او  %45سره 

پیاده رو كې   اوپه %18كې  Carriage wayدكمپكشن فیصدي په

ځلې  16وزن لرونكي رولر 12Tدې باندې هم   وي په %15باید 

څخه زیاته  26cm-15ګرځي راګرځي،دكمپكشن په وخت كې بایدد 

غل كمپكشن نشي ځكه چې پدې صورت كې كمپكشن خپله اندازه ج

 فیصدي نشي پوره كولاي.

 3  -  Base Course Preparation 

 

Base course  د موادهم تقریباً دSub base   اوSub grade  په

شان دي صرف فرق په دې كې دي چې په دې طبقه كې جغل سایز 

او  %35 نسبت نورو طبقاتوته وړوكى وي اودخاورې فیصدي باید

رطوبت او  د  %25وي . داطبقه لرونكې د  %65دجغل فیصدي 

اوپه   %98كې  Carriage wayكمپكشن ټسټ نتیجه ېې په 

Shoulder  وي %95كې 

 12Tددې طبقې ضخامت هم باید په دوه ځلې كمپكشن شي البته د 

  ځله تلو راتلوسره. 10وزن لرونكي رولر پواسطه په 

Asphalt Preparation -4 

 

 دریوطریقوسره كیداي شي:  دادسړك څلورمه طبقه ده چې په
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1 .Asphalt 

2 .DBST (Double Bituminous Surface Treatment 

3 .SBST (Single Bituminous Surface Treatment 

Asphalt داسفالټ څخه دمخه د :Frame  په نامه یوه طبقه اچول

قیر یا  %66دخاوروتیل او  %46كیږي چې په دې كې 

bituminous  166استعمالیږي. دغه طبقه پهc ° كې په یو مترمربع

اچول كیږي. ددې طبقې داچولوڅخه وروسته بیا  2lit-1.5ساحه د 

ساعتونو پورې موټرونوته اجازه نه وركول كیږي چې  16تر 

ورباندې حركت وكړي اوله دې وروسته ورته اجازه وركول كیږي 

دسرك دسطحې څخه  ترڅودموټرونو دحركت پواسطه هغه شګې چې

 راوتلې وي والوزي .

ددې طبقې څخه وروسته اسفالټ شروع كیږي چې پنډوالى           

څخه كم نه وي ، ددې طبقې داچولو په وخت كې  3cmېې معمولاً د 

په شااوخوا كې وي . په دې طبقه كې ° 166c-156حرارت باید د 

 Stone، منرالي پودر یا  Bituminous، قیر یا  Sandریګ یا 

dust  او جغل استعمالیږي چې دجغل اندازه دډیزاین له مخې په ملي

متر او كیلو ګرام یا ټن سره وركول كیږي ، پورته مواد دماشین په 

ذریعه سره ګډیږي اوحرارت وركول كیږي وروسته دا اسفالټ د 

Pravil Machine   پواسطه ساحې ته انتقالیږي اودخپل ضخامت په

كیږي وروسته ورباندې رولر ګرځي اوپه  اندازه په سرك اچول

 صحیح ډول ېې كمپكشن كوي .

دسرك په ډیزاین كې دعراده جاتو مختلف لوډونه په پام كې نیول 

 12Tكیږي دافغانستان دفوایدعامې وزارت دیواكسل اعظمي لوډ 

اعظمي په  6Tقبول كړي دي چې پدې اساس دیوې پاېې یاټیروزن 
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شارتماس دارنګه لاس ته راځي چې نظركې نیول كیږي.همدارنګه دف

 دپاېې وزن دټیردتماس په مساحت ویشل كیږي

P=N/A=6000kg/25*40=6kg/cm²<3kg/cm² 

په  6Tداكسل وزن دي چې چې مونږ  Nنوټ:په پورته فورمول كې 

 نظركې نیولي دي

A  دټیرمساحت دي چې په هغه كې دټیرطول اوعرض شامل دي چې

، البته دغه قیمتونه دجدول دي 25cmاو عرض ېې  46cmطول ېې 

 څخه اخیستل كیږي.

------------------------------------------ 

 د شپږمې برخې پای

 د سړک د ډیزاین اوومه برخه

18.12.2661 14:11 

 ( Culvert  پلچك )

پلچك دهغه ساختمان څخه عبارت د ي چې دكانال ، دریل خط 

جوړیږي . دپلچك  اویاكوچني سیند تقاطع په ساحه كې دسرك سره

تجاوز ونكړي .دضرورت په اساس دا پلچكونه  8mعرض بایدد 

 5m  دساده اتكا په شكل جوړیږي چې داتكاګانو ترمنځ فاصله ېې د

څخه كمه وي .په هغه صورت كې چې دكانال یا كوچني سیند عرض 

  څخه زیات شي دپل په نوم ساختمان ورباندې جوړیږي . 8m  د

 قطې نظره په څلورو كتګوریو تقسیم شویدي:پلچكونه دساختمان دن

 Arch Culvert                كمان ډوله پلچكونه  .1

 Slab Culvert          دكانكریټي فرش پلچكونه .2
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 Pipe Culvert                 پایپ ډوله پلچكونه .3

 Box Culvert                 بكس ډوله پلچكونه .4

 Arch Culvert   كمان ډوله پلچكونه

دتیږواوخښتو كمان ډوله پلچكونه په پخوازمانوكې په زیاته          

اندازه جوړیدل امانن ورځ دهغې په ځاي دپلچكونو نورشكلونه زیات 

مروج دي. نوموړي پلچكونه اكثراً په هغه قسمتونوكې جوړیږي چې 

نهر یاكانال دسرك دلاندنۍ برخې څخه په زیا ت ژوروالي تیریږي 

زیات لوډیا بارواردیږي. ددې ډول پلچكونو كمان اویاپه پلچك باندې 

دتیږویاخښتوڅخه جوړیږي اوپه فرش كې ېې بیدون دسیخ 

څخه  3mكانكریټوڅخه استفاده كیږي .ددې ډول پلچكونوطول باید د 

 كم وي.

 Slab Culvert   دكانكریټي فرش پلچكونه

پوشش لرونكي پلچكونه دهغه پلچكونوڅخه عبارت   RCCد          

چې دهغوي چت دسیخ لرونكي كانكریټو څخه اوجانبي دیوالونه دي 

ېې دمصالحه لرونكي سنګ كاري څخه جوړیږي .دغه پلچكونه په 

هغه ساحوكې جوړیږي چې تیږه په آسانۍ اوكم قیمت سره پیداكیږي 

اوهمدارنګه دویالې یا كانال ارتفاع دسرك دسطحې څخه زیاته نه 

 وي.

ه پلچكونه ډیرساده دي اونسبت نورو دساختمان له نظره دغ         

 نوعو ته زیات رایج دي.

  

 Pipe Culvert   پایپ ډوله پلچكونه
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په هغه صورت كې چې داوبومقداركم وي اوپركاري زیاته          

وي ددي ډول پلچكونوجوړول مناسب دي . معمولادًیویا دیوڅخه 

ي . دزیاتوپایپونوڅخه چې یودبل په څنګ كې ایښودل كیږي جوړیږ

دپایپونوتعدادد باران په اوبوپورې اړه لري اوددې پایپونوقطر باید د 

35cm  څخه زیات وي . دپایپونودځاي په ځاي كولوڅخه مخكې باید

په ضخامت بیدون دسیخ څخه كانكریټ  15cmپه لاندنۍ برخه كې د 

 واچول شي.

( ، چدن RCCنوموړي پایپونه دسیخ لرونكي كانكریټو )         

لادوڅخه جوړیږي . دشكل له نظره نوموړي پایپونه په دوه اویافو

ډوله جوړیږي یوددایروي مقطع لرونكي اوبل دبیضوي مقطع 

لرونكي چې هریوېې ځانګړي خصوصیات لري اونظر دساحې 

نوعیت ته انتخابیږي . ددایروي مقطع لرونكي پایپونه نظربیضوي 

 مقطع لرونكي پایپونوته ارزانه اوزیات معمول دي ز

 Box Culvert   بكس ډوله پلچكونه

معمولاً دغه پلچكونه په هغه ساحوكې جوړیږي چې خاوره          

ېې نرمه وي اومقاومت ېې كم وي اویا په هغه ځایونوكې چې 

دترافیكوجریان دزیات وخت لپاره قطع نشي اوسرك ژر دترافیكود 

استفادې وړوګرځي .دغه پلچكونه دمربع یامستطیل په شكل چې 

 یاڅومربع یامستطیل یود بل په څنګ كې قرارولري جوړیږي .یو

ددې ډول پلچكونوچت اوجانبي دیوالونه دسیخ لرونكي          

څخه زیاته نه  3m  كانكریټو څخه جوړیږي . ددې پلچكونو وایه د

كمه نه وي ځكه چې   څخه 66cmوي ، ددې پلچكونوارتفاع باید د 

په  Precastغه پلچكونه د بیاېې پاكول مشكل وي . ځینې وخت د

 شكل جوړیږي اوپه ساحه كې نصبیږي.

 دكانكریټي پلچكونو ډیزاین:
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كانكریټي پلچكونه دهغه ساختمان څخه عبارت دي چې طول          

وي اودكانكریټي فرش څخه چې په دوه نقطو اتكاولري  8m-3  ېې

 جوړیږي.

ې نیول دكانكریټي پلچكونوپه ډیزاین كې لاندې وزنونه په پام ك

 كیږي:

 Live Load               ژوندي بار .1

 Dead Load            ثابت یامړبار .2

 Impact Load           ضربه یي بار .3

 ژوندي بارونه:

په پلونواو پلچكونوكې ژوندي بارونه نظردعراده جاتووزن ته          

( H20 ,H15)  تعینیږي اوعراده جات په دوه كتګوریوتقسیم شویدي

 چې په لاندې شكل كې ښودل شویدي:  Hs20, Hs150))  او
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 مړبار:دپلچك دساختماني عنصر دوزن څخه عبارت دي.

        ضربه یي بار: دغه باردلاندې فورمول څخه په لاس راځي

I=50/L+n5≤Imax=0.3 

 Effective)  دپلچك مؤثرطول دي L  په پورته فورمول كې

Span)  

نظردساحې په خصوصیاتو اوهمدارنګه دكانكریټي پلچكونو په 

عمومیت سره مونږ دخپلې پروژې لپاره كانكریټي پلچك په نظركې 

 نیسو اودهغه طرح اوډیزاین اجراكوو:

 هایدرولیكي محاسبات  دپلچك

په هایدرولیكي محاسباتوكې دجریان مقدارپیداكیږي          

اوبیانظرهغې ته دپلچك ابعاد تعینیږي ، څرنګه چې په نوموړې ساحه 

كې زیاتره له اوبوڅخه دكرهڼې لپاره استفاده كیږي بناءً ددې پلچك 

 ابعاد په ساحه كې دنوروموجودوپلچكونودابعادوله مخې تعینوو.

ده  2mاوارتفاع ېې  3m  پلچك وایهپه نظركې نیسوچې د          

  په اندازه 46cmپه لاس راځي یعنې د   m 1.6چې دآبروارتفاع ېې 

Free Board   په نظركې نیسوالبته دFree board  اندازه بایدد

36cm . كمه نه وي 

b=3m 

H=2m 

h=1.6m 

Q=A*V                                       V=1/n*R2/3*S1/2 



 115 

A=b*h=3*1.6=4.8m² 

        n=0.013  نظرموادوته دجدول څخه  .1

S=2% =2/100=0.02 

R=A/P=b*h/b+2h=3*1.6/3+2*1.6=0.77m 

V=1/0.013(0.77)2/3(0.02)1/2=76.92*0.84*0.14=9m/s

ec 

Qmax=A*V=4.8*9=43.2m³/sec 

 دپلچك دكانكریټي فرش ډیزاین:

Given information for concrete 

1. Clear span            3m 

2. thickness of slab  40cm 

3. Mark of concrete M200 

4. Rc=0.4*200=80kg/cm² 

5. Tensile stress of the steel  =2866kg/cm² 

6. Rs=0.5*2800=1400kg/cm² 

3. theoretical or effective span =clear span 

+thickness/2+thickness/2     L=3+0.2+0.2=3.4m 

8. Live load=7.25 ton tyre load 

 AASHTO پلچكونو د ډیزاین لپاره دفوایدعامې وزارت د دپلونواو 

ستندرد میتود څخه استفاده كوي په نوموړي كودكې د اكسل اعظمي  

نیول كیږي چې دیوټیرپه واسطه  ton 14.5باردپلونو اوپلچكونولپاره 

 كیږي. 3.25ton  انتقالي وزن ېې
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 فرض كوو. 46cm  دسلب ضخامت په مقدماتي ډول

Design Load: 

Dead load -1 

- » RCC slab=unit weight*h=2.5*0.4=1ton/m 

-»  Wearing course=unit weight*h=2.2*0.05=0.11 

ton/m 

Total=1.11 ton/m 

 2- Live load 

دژوندي بارلپاره بایددامعلومه شي چې په سلب باندې څوټیرونه عمل 

ده نویواځې په یووخت كې    3mكوي . څرنګه چې دپلچك وایه 

 كسل په یولین باندې عبوركوي.یوا

  

ددې لپاره چې وزي په ټیر ویشلي عمل كوي نوضروري ده چې 

 دټایردویشلوعرض كومه ساحه چې وزن ورباندې عمل كوي پیداكړو
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b=1.22+0.06*L=1.22+0.06*3.4=1.424m 

1. b<2.1m      ,1.424<2.1m 

Live load=7.25/1.424=5.09 ton/m 

Bending Moment: 

1. Dead load bending moment 

=ql²/8=1.11*(3.4)²/8=1.6 ton*m 

2. Live load bending 

moment=pl/4=5.09*3.4/4=4.33 ton*m 

3. Impact moment=0.3*4.33=1.299 ton*m 

Moment resistance factor =r  =

Rs/Rc=1400/80=17.5≈18 

Natural axis factor=k =n/n+r=10/10+18=0.35 

Liver arm factor=j =1-k/3=1-0.35/3=0.88 

dmin=√2M/Rc*bjk =

√2*3.23*165/866*166*6.88*6.35=24.22cm 

D=24.22+3=27.22cm=28cm≈30cm 

d=30-3=27cm 

Area of steel 

bar=M/Rs*jd=7.23*105/1400*0.88*27=21.735cm² 

Using 20mm steel bars :AØ=Π*20²/4=3.14cm² 
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Spacing =100*AØ/As=100*3.14/21.735 

=14.44≈14cm 

1. No of steel 

bars=As/AØ=21.735/3.14=6.9=7.0         

7Ø20mm@14cm c/c 

Total=7*7=49Ø20mm@14mm c/c 

 په في متركې اچوو 5Ø12/m  فشاري سیخ

Space=1.13*100/5*1.13=20cm c/c 

Total=5*3=15Ø12mm@20cm c/c 

 distribution    %56  اوس په پورتنۍ برخه كې دسیخ دمساحت

bar اچوو 

ds=50/100*21.735=10.87cm² 

No of bars=10.87/1.13=9.61=10Ø12mm 

16Ø12mm@10cmc/c 

ې نیول كیږي چې په دپاسه رینګ په نظرك  abutmentهمدارنګه د 

  هر كنج كې ېې باید سیخ واچول شي چې طولاني سیخان ېې

8Ø12mm@20cm  c/c   اوعرضاني سیخان

8Ø12mm@20cm c/c 

  Abutment  دپلچك دجانبي دیوالونو څخه عبارت دي چې دپلچك

داستنادي دیوال په شان محاسبه  Abutmentمتحملوي. وارده بارونه 

mailto:10D12mm@10cmc/c
mailto:8D12mm@20cm
mailto:8D12mm@20cm
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كیږي علاوه دخاورې دفشارڅخه عمودي بارهم متحملوي. د 

abutment  :دډیزاین لپاره لومړي عمودي قواوې پیداكوو 

 

Wwall=0.7*0.6+0.6*1.0+0.8*1.3+0.9*1.8+0.1*2=3.8

8T.m.2=7.76T.M 

 w=7.76T.M  دپلچك عكس العمل

                    RD=DL*l/2=1.11*3.4/2=1.887 ton 

                    RL=4P/2=4*7.25/2=14.5 ton 

                    Wtotal=24.16 ton 

φ=30°                1-sinφ/1+sinφ=1-sin30/1+sin30=1/3 

P=Wh²/2=24.16(2.3)²/2*1/3=21.3 to 

HP =gγ²/2*1/3=1.8 (2.3)²/2*1/3=1.583 ton 

دقوودثقل    X=a/2=0.7/2=0.35   دقوودثقل مركز پیداكوو .1

   مركزاومحصله فشاردعمل دنقطې ترمنځ فاصله

X1=P/w*H/3=21.3/24.16*2.3/3=0.676m             

 كنترول:                                                       

 دچپه كيدوپه مقابل كې كنترول .1

MR=W*X=24.16*0.35=8.456 ton*m 

HMP=P*H/3=1.587*2.3/3=1.22 ton*m 

http://i45.tinypic.com/24qs8lt.jpg
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1. Safety Factor=MR/MP=8.456/1.22=5.8>1.5      

ok 

 په مقابل كې كنترول  Slidingدلغزش  .2

μ*W=0.6*24.16=14.5 

H.F=μw/PS=14.5/1.583=1.13>1.5        OK 

 مقابل كې كنترول  دماتيدوپه    .3

e=X+X1-b/2=0.35+0.676-2/2=0.026 

1. Fmax=W/b (1+6e/b) =24.16/2(1+6*0.026/2 )

=13.62<26 ton/m²   Bcs of poor soil 

2. Fmin=W/b (1-6e/b) =24.16/2(1-6*0.026/2 )

=11.13>o      OK 

چې دخاورې دمقاومت معلومول ممكن نه نوټ:په هغه صورت كې 

 Bcs=20  وي خاوره ضعیفه فرض كیږي چې دبرداشت مقاومت ېې

ton/m²  .دي 

ټاكل شوي  Abutmentدپورته چكونوڅخه وروسته ویلي شو چې د 

د ي پدې اساس نوموړي ابعاد  Safe  ابعاد وارده قواووپه مقابل كې

 درست دی.

Wing Walls: 

یعنې داوبو په برخوكې   inletاو   outletدپلچك په دواړوطرفونو 

Wing Wall  په نظركې نیول كیږي .دwing wall  هدف دادي چې

څخه ساتنه وكړي تر څو تخریب  Abutmentداوبوپه مقابل كې د 
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موجودیت ډیرضرور دي  wing wallنشي. په پلونو اوپلچكونوكې د 

 ه.ځكه كه چیرې موجودنه وي ډیرژردهغوي دتخریب امكانات شت

 46cm-36  ضخامت په پورته برخه كې   wing wallد          

چنده وي ، ضخامت په لاندې  2-1.5  وي اوطول ېې داتكادارتفاع

  دوینګ وال ارتفاع ده. Hوي .   6.35H-0.40H  حصه كې

______________________ 

 لیکنه ادامه لرې.

 د سړک په اوږدو کې ساختمانونو دوهمه برخه

25.12.2661 68:61 

 اســـــــــــــــــــــــــــــتنادي دیـــــــــــــــوال

Retaining wall or Protection wall 

اوبو یا  استنادي دیوال دهغه ساختمان څخه عبارت دي چې د         

خاورې د ښوئیدلو په مقابل كې اعماریږي، یاپه بل عبارت استنادي 

و یا خاورې افقي فشار دیوال هغه دیوال ته ویل كیږي چې د اوب

 زغمي.اوپه لاندې ډولونوویشل شوي دي:

 Gravity Retaining                     وزني استنادي دیوال .1

wall 

 Cantilever Retaining              كنسولي استنادي دیوال .2

wall 

 Counter fort Retaining    پشتي لرونكي استنادي دیوال .3

wall 
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غه دیوال ته ویل كیږي چې یوازې دخپل : هوزني استنادي دیوال

 وزن له اثره افقي فشارزغمي.

دادیوالونه معمولادًډبرینومعموروڅخه جوړیږي په دې شرط چې 

ددیوال ډبرې ناریه ډبرې وي ځكه اوبه پرې اثرنه كوي.ددې 

 دیوالونودتهداب ګذاري عمق بایدلاندې شرایطوته تعین شي:

 كم نه وي    66cmزراعتي قشر: په دې كې بایدعمق د  .1

 دیخبندان عمق: داعمق نظرهرې منطقې ته فرق كوي .2

څخه كم نه   166cmزلزلوي شرایط: په دې كې بایدعمق د  .3

 وي

 دترزاګي دفورمول له مخې باید عمق تعین شي .4

                                                             D=H=P0/ γ(1-

sinφ/1+sinφ)  

 Scour depth  )عمق شستشو( یا  رې نقطېپه سیندكې دژو - 5

 له مخې تعین شي.  

څخه كم نه  66cm  داستنادي دیوال دپورتنۍ برخې عرض باید د -6

وي اولاندیني عرض ېې  1mوي ، دافغانستان په شرایطوكې باید 

 باید دري چنده وي

استنادي دیوال په دڅلورواساسي چكونوپه مقابل كې          

شرایط صدق وكړي نوتعین شوې اندازې  Checkامتحانووكه د 

 درستې دي اوپه غیرد هغې باید دوباره اندازې تعین شي.

1. Check against Sliding دښوئيدنې په مقابل كې :

check   
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 HP<Wهغه وخت دیوال دښوئیدنې په مقابل كې مقاوم دي چې 

)          افقي فشاردي چې په لاندې ډول اندازه كیږي HP وې

PH=γh²/2(1-sinφ/1+sinφ  

دخاورې  hدخاورې حجمي وزن دي ،  γ  په پورته فورمول كې

 Internal  دخاورې داخلي اصطكاك زاویه یا φارتفاعي اندازه او 

friction Angle  .ده 

Check against Overtaking - 2  دچپه كيدوپه مقابل كې :

 چيك

قوې دیوال هغه وخت دچپه كیدوپه مقابل كې مقاوم دي چې دافقي 

 M of HP<M    مومنټ دعمودي قوې دمومنټ څخه كوچني وي

of W 

Check against Tension -3  دكشش په مقابل كې چيك : 

دیوال هغه وخت دكشش په مقابل كې مقاوم دي چې محصله قوه په 

 وسطي ثلث كې قرارولري

4 -Check against Crushingدنشست په مقابل كې چيك : 

 مقابل كې مقاوم دي چې : دیوال هغه وخت دنشست په

Fmax=w/b (1+6e/b< )Bcs                    and     

Fmin=w/b (1-6e/b>)6 

دادیوال په هغه ځایونوكې اعماریږي چې  كنسولي استنادي دیوال:

ارتفاع ېې زیاته وې او ډبري دیوال غیراقتصادي تمام شي . نوموړي 

جوړیږي ، ددې  څخه په دوه ګونې سیخ بندي سره RCCدیوالونه د 

   اویا 36cm-26  برخې عرض په مقدماتي ډول  Stemدیوالونود 
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H/15-H/10   پورې نیول كیږي اونوره محاسبه ددې په اساس

 وړاندې وړل كیږي.

پشتي لرونكى استنادي دیوال: كه چیرې دكنسولي استنادي دیوال 

څخه زیاته شي دكنسولي دیوال ابعاد ډیرزیاتیږي  6mارتفاع د 

یوال دابعادو دزیاتوالي دمخنیوي په خاطر توصیه كیږي چې نودد

 45cmپشتي ګانې مدنظر ونیول شي . دپشتي دسربرخې عرض باید 

دیومسلسل سلب په شكل چې په پشتي ګانو باندې متكي  Stemوي . 

دي محاسبه كیږي چې افقي فشارېې په لاندې ډول محاسبه 

-P=γh²/2*ka                           Ka=1               كیږي:

sinΦ/1+sinΦ   

استنادي دیوال دمختلفوموادو څخه جوړیږي مګرڅرنګه چې          

ډبرین استنادي دیوال په ساحه كې زیات معمول دي مونږهم دخپلې 

 پروژې لپاره ډبرین استنادي دیوال په نظركې نیسو.

( 666+6-866+4)  او  ( 666+4-166+3)  موردنظردیوال په

كیږي .     2166mنوكې موقعیت لري چې ټول طول ېې استشنو

 ده. 3m   ارتفاع ېې

  

Design of Retaining Wall 

ابعادنظرارتفاع ته په مقدماتي   Protection or Retaining wallد 

 ډول محاسبه اوبیاكنټرول كوو

 H1=3m                      ارتفاع

 B1=6.6H=0.6*3=1.8m            لاندنى عرض



 125 

 a1 =6.2H=0.2*3=0,6m               ورتنى عرضپ

  نظردشستشوعمق Foundationهمدارنګه ددیوال لپاره تهداب یا 

Scouring depth  1.5ته تعینیږي چې دسیندپه غاړه كې باید دm 

قبلوو بناءً داستنادي دیوال  d=2m  څخه كم نه وي نو دتهداب عمق

 كیږي. H=5m  مكمله ارتفاع دتهداب په شمول

 B=0.6H=0.6*5=3.0m  دتهداب لاندنى عرض

 a=0.2H=0.2*5=1.0m دتهداب پورتني عرض

 

د كود له مخې د ټایروزن چې په یوه ساحه ویشل كیږ  AASHTOد 

 یږيدلاندې رابطې له مخې پیدا ك

B=1.2+0.06*L 
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د میتود له مخې د ټایر د وزن لپاره ویشونكي  IRCهمدارنګه د 

 لاسته راوړو او دارنګه ېې تحلیلوو Dispersion wide  عرض یا

  

 

b  اوw ه ده چې نظر د اكسل بارته دجدول څخه دټایر د تماس ساح

 بارلپاره 12Tاخیستل كیږي چې د 

b=25cm  اوw=50cm  ، سره ديt  ، دطبقاتوضخامت ديv, u 

 دموټرعرضونه دي چې دارنګه ېې محاسبه كوو:

U=w+2t=50+2*50=1.5m 

V=b+2t=25+2*50=1.25m 

لومړي متمركز بارچې مودسرك ددیزاین لپاره انتخاب كړي یعنې 

كیږي په نظركې  6Tاودیوې پاېې یا یوټایربار  12Tاكسل بار دیو

 نیسواوفشارېې دارنګه محاسبه كوو

q=p/uv=6/1.5*1.25=3.2 ton/m² 
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څرنګه چې دټایردعمل نقطه یادعمل دثقل مركز ددیوال څخه یوه 

فاصله لري بناءً تاثیرات ېې نسبتاً كم دي چې دفشاردپیداكولولپاره 

 نیسو دتنقیص یوضریب په نظركې

q6=q*0.7=3.2*0.7=2.2 ton/m² 

 Check of Retaining wall   داستنادي دیوال كنټرول

-P1=WH(1-sinφ/1+sinφ)=2.2*3(1  داضافي بارله اثره

sin30/1+sin30)= 2.2t/m 

-P2=γH²/2(1        دخاورې له اثره فشار

sinφ/1+sinφ)=1.8*3²/2*1/3=2.7 ton/m 

                          ددیوال وزن 

W=a+b/2*H*γ*1m=1+1.8/2*3*2.4*1=10 ton/m 

         دثقل دمركزفاصله

X’=a²+ab+b²/3(a+b)=1²+1*1.8+1.8²/3(1+1.8)=0.72m 

                                      مجموعي افقي بار

totalP=P1+P2=2.2+2.7=4.9 ton/m 

                       دعمل نقطه  Ptد 

h’=P1h1+P2h2/w=2.2*1.5+2.7*2/10=0.86m 

-e= x’+x0                           دعین المركزیت اندازه

b/2=0.72+0.86-1.8/2=0.68m 

اعظمي 

 Fmax=w/b(1+6e/b)=10/1.8(1+6*0.68/1.8)=18.1   تشنج

t/m²<26t/m² 
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                               Fmin=w/b (1-6e/b) =10/1.8(1-

6*0.68/1.8) =-2ton/m² 

  ...... چیك لغزش په مقابل كېد .1

μ=w/p=10/4.9=1.42>1     Safe       

 دچپه كیدوپه مقابل كې چیك .2

 Mr=w*X’=10*0.72=7.2 ton*m              ذخیروي مومنټ

 Mp=Pt+h’=4.9+0.86=4.263               تخریبي مومنټ

ton*m 

                                 Mr/Mp=7.2/4.263=1.68>1.5      

Safe 

 دماتیدوپه مقابل كې چیك-3

 Safe    څرنګه چې په اساس كې منفي تشنج موجوددي بناءً     

 دي.  

 د واش ډیــــــــــــــــــــزایــــــــــــــن

Design of Wash or Causeway 

 

سړكونو د جملې څخه دي چې   Rigid Pavementواش د سخت یا 

تیرولو لپاره هم ورڅخه استفاده دترافیكي بارونوڅخ علاوه د اوبو 

كیږي البته په هغه غرنیو ساحو كې چې دپلچك جوړولوامكان نه وي 

همدارنګه واش په هغه ځایونوكې جوړیږي چې اوبه دوامداره نه وي 

خو په طبیعي ډول كله كله اوبه دومره ډیریږي چې دپل جوړول هیڅ 

په هغه  امكان نلري نوځكه هلته واش په نظركې نیول كیږي یعنې
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سركونو چې اوبه تیریږي اوداوبوتیرولوقابلیت د واش په نوم یادیږي 

. څرنګه چې په واش باندې هم افقي قوې اوهم عمودي قوې عمل 

 كوي نوضروري ده چې واش دسیخ بندي په واسطه سره تقویه شي.

 واش دلاندې طبقاتولرونكي دي :

    RCC                                         دفرش طبقه .1

  Base Course                           داساس طبقه .2

 Wash Soil Sub grade         دواش دبسترطبقه .3

دواش دساختمان لپاره داساس طبقه اودبسترطبقه عیناً          

دنوروسركونوپه شان ترموردنظر ټسټونولاندې قرارنیسي اودهغوي 

 ضخامت تعینیږي .

  نظروارده بارته چې RCC Slabیا   هدواش دفرش طبق         

6ton دي اوفشارچې  P=7kg/cm²  دي دRigid Pavement  په

دي ټاكوالبته دكانكریټي  T=20cm  ډیزاین كې دجدول څخه چې

دي نو بناءً نظرداكسل  25cm-15  سركونو لپاره دضخامت اندازه

 باراوفشارته ضخامت ټاكل كیږي .

موردنظر ساحه دهلمندپه دي اوڅرنګه چې  L=30m  دواش طول

ولایت كې قرارلري كوم چې اقلیم ېې ګرم دي بناءً دحرارت درز او 

Expansion درزچې واش په څوبرخوویشي په نظركې نیول كیږي 

دحرارتي درزونوترمنځ فاصله دلاندې فورمول په مرسته محاسبه 

 كیږي :

 (L=s/100C (t2-t1   په دې فورمول كې   S ددرزاندازه ده   

s=2-3 cm چې په دې فورمول كې  S=2/2=1cm  یعنې نیمایي

  كانكریټي حرارتي ضریب دي Cتعین شوي دي ، 
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  °C=10*10-6 per c  

 t1 – دكانكریټ ریزي په وخت كې دحرارت درجه ده 

t2- دساحې اعظمي دحرارت درجه ده           °t2=54c 

L=1/100*10*10-6(54-15)=25cm 

څخه وروسته حرارتي درزپه   25cmداپه دې معنې ده چې دهر 

  نظركې نیول كیږي . دواش دارتباطي درزنوترمنځ فاصله

Spacing of Construction  كه چیرې كانكریټ بیدون دسیخ څخه

              وي دلاندې فورمول څخه پیداكیږي : 

                                      L=2Ss/w*F*104 

دكانكریټو  – Ss  دسلب طول دي ، – Lپه پورته فورمول كې : 

  مجازي كششي مقاومت دي

W- دكانكریټو حجمي وزن دي او  F- . داصطكاك ضریب دي 

څرنګه چې په موردنظر واش كې سیخان هم استعمالیږ بناءً          

دواش دارتباطي درزنوترمنځ فاصله دلاندې فورمول په واسطه 

 پیداكوو:

L=200Ss*As/b*h*W*F=200*600*13/13.5*25*2500

*1.5=1560000/1265625=2m 

Ss- دسیخانومجازي كششي مقاومت دي   Ss=1200kg/cm²  ،

 مګر مطمئن كیدوپه خاطر مونږ

Ss=1200/2=600kg/cm² نیسو 

As-په في متر واش كې دسیخانومساحت دي   As=13cm² 
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b- دسلب عرض دي   b=13.5m  

h- دسلب ضخامت دي   h=25cm 

W-ن ديدكانكریټوحجمي وز   W=2500kg/cm² 

F-داصطكاك ضریب دي   F=1.5 

قیمت رااخلو بناءً باید چې دسلب  Fدكانكریټو لپاره دجدول څخه د 

 ونیول شي. 2m  منځني طول

Design of Reinforcement 

سیخبندي ددې لپاره كیږي چې كانكریټ د درزونو څخه          

مخنیوي وشي .  وژغورل شي اوهم دكانكریټو د انحنا اوانقباض څخه

دسلب په في متر كې طولاني اوعرضاني سیخان دلاندې فورمول په 

 واسطه محاسبه كیږي :

A=L*F*W/2S 

A- دسلب په في متركې دطولاني اوعرضاني سیخانومساحت دي 

L- دسلب طول دي             L=4m             

 W- دكانكریټوحجمي وزن دي 

S- دسیخانوكششي مقاومت دي        S=1200kg/cm²     

F - داصطكاك ضریب دي  F=1.5 

دسلب په في مترطول یا عرض كې دسیخانو مساحت دیوې طبقې 

 لپاره پیداكوو.
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A=4*1.5*2500/2*1200=6.25≈6.5cm² 

دي نو باید چې ددوه ګوني  T=25cm  څرنګه چې دسلب ضخامت

یعنې دوه طبقې سیخان واچول شي بناءً   سیخبندي څخه استفاده وشي

 یخانومساحت په یو سمت كې :دس

A1+A2=6.5+6.5=13cm² 

Using   12mmΦbars                   

AΦ=3.14/2*(1.2)²=1.3cm² 

Spacing c/c=AΦ*100/A1=1.13*100/6.5=17cm 

Number of bars in one meter =166/13=6            

6Φ12mm@17cm c/c 

 Design of Tie bars    دعرضاني سيخانو محاسبه 

عرضاني سیخان دسلب په طول كې اچول كیږي او وظیفه ېې          

داده چې دوه څنګ په څنګ سلبونوسره محكم ساتي او ارتباط وركوي 

نوموړي سیخان هیڅ وزن نه انتقالوي بلكه سلبونه سره یوځاي كوي . 

 عرضاني سیخان په في متركې دلاندې فورمول په واسطه پیداكوي:

As=b*h*w*F/100Ss 

1. b-  دسلب عرض دي   b=13.5m            

2. h- دسلب ضخامت دي    h=25cm 

3. F- داصطكاك ضریب دي   F=1.5               

4. W  دكانكریټوحجمي وزن ديW=2500kg/cm² 

Ss-  دسیخانوكششي مقاومت ديSs=1400kg/cm² 
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As=13.5*25*2500*1.5/100*1400=1265625/14000=9

0.4cm² 

Using 12mmΦbars                  AΦ=1.13cm²

1. Spacing 

c/c=1.13*100/90.4=16cm                6

Φ12mm@15cm c/c

Length of Tie bars  دعرضاني سيخانوطول

دعرضاني سیخانوطول نظرد سلب ضخامت اودسیخ قطرته  

L=60cm       دجدول څخه اخیستل كیږي چې دجدول څخه

 اودفورمول په واسطه په لاندې ډول پیداكیږي :

L=d*Ss/2*Sb

d- دسیخ قطردي  d=12mm

Sb-  په كانكریټوكې كششي تشنج دي            Sb=15kg/cm²

هم دجدول   Dowel bars  همدارنګه دسلبونولپاره طولاني سیخان

 4Φ20mm@25cm c/c     ه رااخلوڅخه بیدون دمحاسبي څخ

L- دطول څخه عبارت ديLength  L=50cm

_____________________________________

د اوومې برخې پای
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